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Calle

LA CALLE LARIOS VERA

TRANSFORMADA SU
FISONOMIA 111 ANOS
DESPUES DE SU INAUGU-
RACION, POR LAS OBRAS
QUE SE ACOMETERAN
DURANTE LOS PROXIMOS
SIETE MESES

Vistas actuales de las obras llevadas a
cabo en la calle Larios y |a Plaza de la
Constitucién,
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[ comienzo de las obras de la
E calle Larios tuvo lugar el pa-

sado 1 de abril, justo después
de que finalizaran los actos de
Semana Santa, pero el trifico no
fue desviado hasta el 8 del citado
mes. Para permitir el acceso a ca-
lle Granada, las calles Cisneros y
Especerias cambiardn su sentido
de circulacién.

La empresa encargada de llevar a
cabo este ambicioso proyecto es
lelco, que dispondrd de una dota-

Esta gran iniciativa no
afectara sélo a la
remodelacion de calle
Larios, sino que también
abarcara la Plaza
de la Constitucidn.

ciénde3,19 millonesde euros (530
millones de pesetas) para acome-
ter las obras. Esta gran iniciativa
no afectard sélo a la remodelacién
de calle Larios, sino que también
abarcard laPlazadelaConstitucién.
El objetivo principal es convertir
este espacio en una zona mds
peatonal en la que se pueda pasear
mds agradablemente y disminuya
la presencia de coches.

La calle Larios pasard de tener dos
carriles de circulacién y una ban-
da de aparcamientos a ser una
banda de 3,6 metros, destinada al
trifico rodado, lo que permitird
unaampliazonadestinadaal tran-

setinte. Tendrd gran importancia

dI'10S

Apuesta por el siglo XXI

para uso peatonal, que formarin
unaalfombra de tono rojizo sobre
la cual se verdn realzadas los colo-
res blancos de los mdrmoles de la
fuente de Génova, dicha fuente
no ocupard ya el cencro del espa-
cio sino que quedard desplazada a

En cuanto a la plaza de la Constitucion va a ser la

que mayor transformacion sufra, ya que sustituira

el asfalto actual por losas de marmol travertino

espafiol, para uso peatonal.

el nuevo mobiliario que se colo-
card, con multiples bancos, y la
inclusién de farolas que serdn ré-
plicas de las que habfa en el mo-
mento de su inauguracién. Toda
la calle estard a un mismo nivel y
losdistintos coloresempleados de-
limitardn la zona peatonal de la
zona de circulacién, en el pavi-
mento se fijard la huella del arco
que se construyd con motivo de
SuLapertura, y en suencuentro con
laPlazadela Constitucién 10 fran-
jas de mdrmol verde indiano de-
limitardn el final de la calle.

En cuanto a la Plaza de la
Constitucién va a ser la que ma-
yor transformacién sufra, ya que
sustituird el asfalto actual por lo-
sas de mdrmol travertino espaiol,

un lado. En cuanto a la vegeta-
cién se combinardn palmeras y
naranjos.

Con estas reformas este espacio se
convertird en una plaza mayor al
uso, con un espacio escénico que
contard con una versatilidad tal
que permitird ampliar [as cribunas
de Semana Santa, hasta conver-
tirse en un auditorio con capaci-
dad para 1.200 personas.

La EMT promocionari el uso de
los servicios de transportes puibli-
cos para aliviar los trastornos que
pudieran producirse en el trdfico
de la ciudad.

Colabora: EMILIO J. GUERRERO



City BUS

Irisbus Ibérica; proveedor para el mercado espaiiol
de los Autobuses Renault City Bus articulados

QUINCE AUTOBUSES
RENAULT CITY BUS
PRESTAN SERVICIO
EN LA CIUDAD

DE MALAGA
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enaultes una marca con gran
Rprestigio entre las empresas

de transporte urbano espa-
fiolas. A su ficil mantenimiento,
debido a sus caracteristicas de fa-
bricacién que permite la sustitu-
ciénrdpidade partesdelacarroceria,
se sutma ahora la ampliacién de la
gama con el modelo City Bus ar-
ticulado, que permite una gran
capacidad de plazasy que sigue in-
corporando las caracterfsticas de
accesibilidad de la versién de 12
Metros con piso bajo integral, ram-
pade acceso y espacio parasilla de
ruedas.
Elvehiculo que estrenala Empresa
Malagueiia de Transportes tiene
17,8 metros de longitud e incor-
pora motor Renault de 300 CV
ecoldgico con 9,8 litros, Turbo-
Intercooling, con nivel de emi-
sionesinferioralanorma EURO-2,
y caja de velocidades automdtica
VOITH 864.3 de tltima genera-
cién. Lleva, ademds, suspensién
neumdrica integral con control
electrénico y servodireccién ZF
con un amplio dngulo de giro en
las ruedas, que permite un gran
confort de marcha y una inmejo-
rable maniobrabilidad.

La carroceria es de nuevo disefio,
y dispone de 42 buracas (38 mo-
delo URBAN 90+4 de plazay me-
dia), aire acondicionado Thermo
King, pavimento antideslizante, y
rétuloselectrénicosindicadoresde
linea.

Renault tiene una gran presencia
enelmercado deurbanos. Las prin-
eipales EMT de Espafia, como la

Su tecnologia en moto-
res poco contaminantes
es una de las razones
que han hecho que las
Empresas de transportes
urbano apuesten por los
modelos Renault.

de Madrid, Zaragoza, Valencia,
Sevilla y Mdlaga tienen en sus flo-
tas un gran porcentaje de unida-
des Renault. Su tecnologfa en
motores poco contaminantes es
una de las razones que han hecho
que las empresas de transportes
urbano apuesten por los modelos

Renault. En el caso de la EMT de
Milaga la preocupacién por el re-
ciclado y el medio ambiente se ha
hecho patente en la obtencién
del certificado UNE-EN ISO
14001:1996, certificado por AE-
NOR confechade01.02.01. Esta
certificacién asegura que cumple
con toda la legislacién medioam-
biental y que toda sus estructura
organizativa, su personal y todos
sus procesos y actividades cola-
boran en el control sistematico de
los aspectos medioambientales e
impactos asociados relativos al
transporte urbano en la ciudad de
Milaga.

Irisbus incorpora en sus vehiculos
las dltimas tecnologfas, que apues-
tan de forma decidida por el me-
dio ambiente, la accesibilidad y el
confort. En estos momentos ya
existen nuevos pedidos de la ga-
ma City Bus de Renault, pedidos
que segun el Director Comercial
delrisbus Ibérica, Pablo delaFuente,
se asientan en la sélida y contras-
tada experiencia que muchos ges-
tores del transporte urbano tienen
de un modelo como el City Bus,
que se ha caracterizado por sus ex-
celentes prestaciones, su fiabilidad
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y su gran rentabilidad.

En la actualidad, Irisbus tiene mds
de 300 unidades de modelos City
Bus realizando servicios de trans-
porte urbano en distintas ciudades
espafiolas.

PRINCIPALES CARACTERISTICAS
TECNICAS

Los Citybus articulados entrega-
dos a Mdlaga disponen de tres
puertas de acceso de dos hojas y
plegadointerior, aunque también
pueden llevar cuatro puertas. El
acceso por la puerta delantera y
central es sin escaldn y lleva uno
en la puerta trasera.

Equipa un motor MIDR
06.20.45141 diesel de 6 cilin-
dros en linea vertical transversal
en montaje trasero y alcanza una
potenciamdximade221kW (300
CV) a2 2100 r.p.m. Tiene un par
mdximo de 1220 Nm (124 mkg)
21200 rpm. Como opcién pue-
de suministrarse con un motor
de 253 CV.

La caja de cambios es VOITH
864.3 Automdtica, 4 relaciones
de marcha adelante y 1 marcha
atrds. Lleva ralentizador hidrdu-
lico incluido. El City Bus articu-
lado tiene en catdlogo una amplia
gamade cajasautomdticas VOITH

y ZE

delantero y tambores en central
y trasero.

Tiene unaestructuraautopottante
constituida por 6 elementos en-
samblados mediante emperna-
do.Laestructura tubularyel casco
de acero mecdnico ha sido reali-
zado a partir de perfiles y chapas
standard galvanizadas. El trata-
miento anticorrosivo se ha hecho

basdndose en proteccién -crémi-
ca y templado por cataforesis.
Consiste en un ensamblaje de 10
subconjuntos completamente ter-
minadosporatornillado, que ofre-
ce muchas ventajas, entre las que
se cuentan una menor duracién

mejora de la calidad de acabado
y de las condiciones de trabajo.

CARROCERIA

La carrocerfa ensamblada por
Hispano Carrocera lleva un fo-
rrado exterior en aluminio de 2
mm. Panelado en parte superiory
bajos en poliéster desmontable.
Pintura acrilica en exteriores y ba-

jos con pintura al agua anti-gra-
villa. Cristales PARSOL GRIS.
Luna panordmica VOV, en fron-
tal delantero. Neumdticos de per-
fil bajo, especiales para transporte
urbano.

Elinterior estd guarnecido con ma-

lacado y pldstico. Asientos tapiza-
dos con moqueta de gran
confort, plataforma del piso inte-
rior sin escalones. Pavimento
antideslizante, con ldmina eldsti-
ca interior de amortiguacidn.
Iluminacién indirecta fluorescen-
te, empotrada en la galerfa del ai-
re acondicionado. El sistema de
climatizacién es un equipo de
techo, formado por dos unidades
compactas de evaporadores y con-
densadores de 42.840 frigorias y

En la actualidad, Iribus
tiene mas de 300 unida-
des de modelos City
Bus realizando servicios
de transporte urbano
en distintas ciudades
espaiiolas.

6.800 m’/hora de caudal de reno-
vacién de aire. Utiliza el refrige-
rante ecoldgico R-134 A,

El puesto de conductor estd en un
habitdculo cerrado, el asiento es
anatémico con sensibilizacién al
peso. El cuadro de mandos del ve-
hiculo es regulable en altura e in-

Lleva frenos de disco en eje

del proceso de reparacién y una

teriales nobles

de aluminio

clinacién solidario con el volante.

En 2000, las ventas mundiales del grupo ascien-
den a 9.811 vehiculos en mas de 40 paises

IRIBUS AUMENTA AL 27,1% SU PENETRACION

EN LOS PRINCIPALES MERCADOS EUROPEOS

Las ventas mundiales de Irisbus en 2000, su
segundo ejercicio, ascienden a 9.811 vehiculos,
un 11,7% mas que el afio anterior. Ello se dehe
principalmente al esfuerzo realizado en la inter-
nacionalizacion del grupo, cuyo alcance comer-
cial se ha extendido a un total de 43 paises, asi
como a la incorporacion del constructor hiingaro
lkarushus desde diciembre de 1999. Las citadas
ventas se distribuyen en 4.457 autocares (un
3,2% mas que en 1999, a idéntico perimetro),
3.078 autobuses (+28,3%), y 2.276 minibuses y
derivados de camion (+10,4%).

Durante el ejercicio 2000, en un contexto general de
reajuste a la baja de los principales mercados europeos
(Major Markets Europe’), Irishus mejora en 1,1 puntos
su participacién, alcanzando un 27,1% de las matricula-
ciones de vehiculos de mas de 3,5 teneladas. Esto se
traduce en un volumen de 6,758 unidades (6.769 en
1999), de las que 3.17: Unidades corresponden a matri-
culas de autocares (30,6% de su segmento), 1.767 a las
de autobuses (19,3%) y 1.820 a las de minibuses y deri-
vados (33,8%). El grupo es lider en Italia, Francia y
Espana, y se encuentra-en la segunda posicién en el
conjunto de los major markets.

En los major markets europeos se ha registrado en el
afio 2000 un descenso del 4,3%, de las matriculas res-
pecto al gjercicio anterior. Por segmentos, las matricula-
ciones de autocares han bajado un 3,6% respecto a
1999, las de autobuses han descendido un 4,4% vy, por
altimo, los minibuses y derivados han recortado un 5,7%
de su volumen. Cabe destacar que si exceptuamos las
cifras del mercado italiano, que es el tinico que ha creci-
do en 2000, las matricuiaciones en los otros cuatro pai-
ses han bajado un 7% respecto al aiio anterior.

Irisbus consolida su posicién de lider en Espafia
Tras un ejercicio 1999 excepcional, el mercado espafiol
es el que acusa un mayor reajuste en 2000, con un des-
censo del 14,8% de las matriculas. Ello se debe princi-
palmente a la implantacién de la nueva Ley de
Ordenacion del Transperte, que impulsa a un sector muy
atomizado hacia una importante reestructuracion
mediante la que las pequefias sociedades de transporte
en autocar (flotas de 1 a 5 vehiculos, 70% de este sec-
tor en Espafia) comenzardn a reagruparse o a integrarse
en grupos internacionales de mayor dimensién.

A pesar de la reduccion de volumen del mercado espa-

fiol, Irisbus aumenta su penetracion hasta el 30,4%..

(28,1% en 1999) consolidando asi su posicién de‘marca
|ider. La cuota de Irishus mejora en todos los segmentos,
con un 24,6% de las matriculas de autocares (23,1% en

11999), un 29,3% de las de autobuses.(23,5% en 1999}
y.un 41,4%,de las de minibuses y derivados (40,7% en
1999). :

En 2000, Irisbus ha matriculado 383 autocares, de los
cuales 351 correspondieron a la gama EuroRider, lider del
mercado en los ultimos 5 afios. Ha matriculado 217 vehi-
culos urbanos de los cuales 117 CityClass y

84 Agora en sus versiones CityBus :
y CityLine espafolas. Las
gamas de microbuses Daily
con 287 unidades y
EuroMidi con 99 uni-
dades también han
sido lideres de sus
respectivos seg-
mentos.

Principales
coNCursos
publicos obteni-
dos por Irisbus
para el afio 2001
Irisbus se ha adjudica-
do la:jenta:de més de
3.000 vehiculos mediante
diferentes concursos publicos,
cuyas matficulas se veran reflejadas prin-
cipalmente en el balance comercial de 2001. Por ciuda-
des, los principales concursos obtenidos por Irisbus se
localizan en Roma (755 unidades), Mildn (238 u.),
Florencia (130 u.) y/Turin (100 u.),.en Italia; Parfs (300
u.), Lille (100 u.) y Burdeos (50 u:), en Francia; Malaga
(42 u.) y, en concurso celebrado en enerc de 2001,
Madrid (240 u.), en Espafie. :

1. Major Markets Europe: Alemania, Espafia, Francia, Italia y Remo Umdo Estos cmco palses representan més del 80% del total de matriculaciones del mercado de autocares, auto-

buses, minibuses y derivados de la Unién Europea.
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CON EL FINAL DE TEMPORADA, SOLO PEN-

DIENTES DEL BALONCESTO, SE PUEDE AFIRMAR
QUE LA CAMPANA DE LOS DIFERENTES j
EQUIPOS MALAGUENQS EN CATEGORIAS DE
ELITE HA SIDO TODO UN EXITO
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lgunos, como el Unicaja
Mélaga, ya nos ha acostum-
# Wbrado a los primeros puestos
de la liga ACB. Resulta mds sorpren-
dente el buen hacer del Mdlaga C.E
y el PTV de voleybol, que han cerra-
do el ejercicio de forma excelente.

Pocos, exceptuando los muy forofos,
podian sospechar que el equipo de
fitbol de la ciudad iba a terminar la
liga luchando por una plaza que le
clasifique para la copa de la UEFA.
Finalmente se tendrd que conformar
con la Copa Intertoto, que le da de
nuevo posibilidades de conseguir la
disputa de competicién europea

en la INTERTOTO

como Litos, Romero y, en menor
medida, Duda y Leko.

El gran afio malaguista también
tiene otros nombres: ¢l joven Miguel
Angel o Gerardo, viejo conocido de
Peiré y que habia pasado por diver-
508 equipos sin pena ni gloria en los
tltimos tiempos; el canterano
Josemi; la doble D: Dely Valdés y
Darfo Silva, aunque este afio han
reducido su promedio de goles; pero
en especial un futbolista que cumple
este afio su tercera temporada en el
club y que después de una complica-
da adaptacién ha triunfado al fin, el
holandés Kiziko Musampa. El ex

El Malaga va a por todas y no piensa dejar escapar esta
segunda oportunidad.

durante este verano. El Mdlaga va a
por todas y no piensa dejar escapar
esta segunda oportunidad.
El desmantelamiento que suffié el
verano pasado el equipo, incidiendo
principalmente en su centro del
campo, provocd que cuatro jugado-
res muy importantes, Movilla, De
los Santos, Rufete y Agostinho,
abandonaran al conjunto de
Martiricos, lo que auguraba una
temporada dificil al solventarse
estas bajas con fichajes desconoci-
dos para el gran publico. Pero la
gran labor de la secretarfa técnica
v, sobre todo, del sempiterno

Ay Joaquin Peiré ha obrado el mila-

gro, sacando petrdleo de unos juga-
dores que, aunque en teorfa modes-
tos, tenfan la ilusidn de demostrar su
valfa en una liga de nivel como la
espafiola. Es el caso de hombres

jugador del Ajax ha sido capaz de
desbordar por la banda izquierda y
ha contribuido enormemente a la
construccién del juego del equipo.
A esto hay que afiadir un considera-
ble nimero de goles, sin ser un
especialista.

El club vive dfas felices. Peird, el gran
gurd y la verdadera estrella blanquia-
zul, ha confirmado su continuidad.
Cuatro temporadas lleva ya el téeni-
co, al que s6lo iguala Jabo Irureta en
el Depor. Serafin Roldsn, el tari dis-
cutido presidente, roza cumplir el
suefio de pasear a su equipo por
Europa en una remozada Rosaleda.
Pero, ;y el futuro? Esperemos que no
crean que la clave es cambiar a la
plantilla cada afio. Hay que mante-
ner una base porque sino volverfa a
ser un riesgo, y a lo mejor ya no sale
tan bien.
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5} Con una palabra se puede definir |a
temporada realizada por el PTV
fﬁ Maiaga Telecom en la Superliga: excep-
cional. El equipo obtuvo una meritoria cuarta po-
sicidn en la clasificacién final de la liga, concluyendo con igualdad
de puntos con el quinto, el Club Voleybol Elche, aunque el mejor
balance de los de Carranque permitio que disputaran el play off
por el titulo. Las esperanzas de victoria eran remotas debido al
gran dominio ejercido en los Ultimos afos por el Unicaja Almeria,
que a la postre seria campeon, y el Numancia Caja Duero,
Precisamente estos Ultimos le arrebataron |a Copa del Rey al PTV,
en una apretada final que concluyé con un apretado 3 sets a 2.
Con todo esto la campana se puede calificar como exitosa en cuan- |
to a resultados y juego exhibido, como destaca su entrenador, el ar- |
gentino Axel Mondi. Hay que destacar |a aportacién de Scott
Koskie, uno de los mejores colocadores de la liga, y el debut duran-
te el play off de dos canteranos: Bosco y Melero.

UNICAJA, A POR ELTITULO

JAPON/COREA 2002

El mundial del Sol Naciente

LOS MAS OPTIMISTAS SUENAN CON VER A ESPANA
COMO PRIMER EQUIPO CAMPEON DEL TERCER MILENIO.
LOS MAS REALISTAS NO SE HACEN GRANDES ILUSIONES.

las 13:30 hora peninsular es-
A paiiola —la diferencia con

Corea y Japon es de siete
horas- del pasado viernes 31 de
mayo tuvo lugar en Setil el partido
inaugural de la edicion 2002 del
Campeonato Mundial de Ftbol,
entre las selecciones de Francia
(actual campeona) y Senegal.

La seleccion espafiola de futhol,
que se halla encuadrada en el gru-
po B, junto a las de Eslovenia,
Paraguay y Sudafrica, disputara sus
partidos en Corea. A priori, no pa-
rece complicada la clasificacion del
equipo espafiol, por lo que no es-
peramos sufrir los disgustos de an-
teriores ediciones del campeonato.

En el camino de [a

podrian interponerse equipos de la
categorfa de Portugal, Alemania,
Italia, Croacia y Méjico, ademas de
los siempre peligrosos anfitriones,
el combinado coreano.

Por |a otra parte del cuadro de par-
ticipantes, se jugarian el pase a la
final los equipos de Francia, Brasil,
Argentina, Inglaterra Bélgica o los
otros anfitricnes, Japon.

Los aficionados espanoles tienen
argumentos para la esperanza:
nuestra liga es la mas potente del
mundo y el equipo cuenta con ju-
gadores tan desequilibrantes como
Raul, Tristan, Valerén o Hierro. Por

“otra parte, los malos resultados ob-

tenidos en los partidos de prepara-
cion, el cansancio con que nuestros

El club baloncesto Mélaga es

“uno de los "grandes"
ACB. Esta afirmacién ya no
puede ponerse en duda por
nadie. Incluso la frase se podia

- extender a Europa, pese a que la
actuacién esta campafia no ha
sido muy afortunada, gracias al
extraordinario éxito que supuso
la consecucién de la copa Korac
el afo pasado.
Unicaja ha conseguido el segun-
do puesto en la liga regular y
camina con paso firme en los
play — off. Resolvi6 con tres vic-

de la \;}:\\

estdn jgua-
ladisimos. El que
tenga mds temple
3 logrard el objetivo.
. El entrenador
Maljkovic es un
), hombre exi-
gente y funda-
# mental: estd
constantemen-
: te encima de
sus jugado-
res para que
no bajen la guardia e
impongan su ritmo. La obsesién
por el juego colectivo del serbio

Conquistar la liga ACB es una obsesion aunque no una
exigencia inmediata.

torias su enfrentamiento de cuar-
tos ante el Jabones Pardo
Fuenlabrada, y ahora esperan las
semifinales. Una hipotética final
serfa unia loterfa. Sobre todo pen-

sando que el mds que

£on 5 presumible rival, el
208 EC. Barcelona,
. queconcluy6

. primero pero

/' que no presen-
~ ta unas diferen-

clas enormes res-
pecto al equipo mala-
guista. Por amplitud
de plantilla y estado
fisico y animico
ambos conjuntos

hace que el equipo se vuelque en
esta tarea: todos luchan y nadie
suele concentrar el peso anota-
dor. Aunque hay que destacar en
los play — off la labor de Gurovic,
Bullock y Abrams.

El equipo no parece que haya lle-
gado todavia a su techo.
Conquistar la liga ACB es una
obsesién aunque no una exigen-
cia inmediata. Ya estdn asenta-
dos en lo mds alto y sélo serd
cuestién de tiempo que las
siempre repletas gradas del
Martin Carpena vean a su equi-
po campedn.

Colabora: Rafael Lamelas

Seleccion hacia la fi- r/’“"’;m jugadores se enfrentardn a la
nal,' que sedispu-c—— gy it competicion y las experien-
taré en el estadio GMendeta | cias vividas en anterio-
de Yokohama LisEarique) 0L \res campeonatos
(Japon) el domingo P obligan a ser
30 de junio a las 13:00, cautos.

Serp s Cairs

GRUP[IS I SEDES

[ Sabado, 15 de junio

13 30 Dae eon

e S T e TR P G

CUARTOS DE FINAL

Viemes, 21 de junio 30
13:30

1°D contra 2G=4

RS

| Shizuoka
Ulsan~

Gan.5 contra Gan.7 = C
e

BEENE [GanCoonma Gan.D )

Miércales, 26 de junio

.AB contra Perd.(D
canAB contra Gan® |

“Séhadlizggie[umo i 00
Doa_n_inqi_),aedeiun_io | 13:000
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B LiNEA DEL MES

Alameda
? Principal

Alameda
Principal

Paseo del Parque
(Inicio)

NUEVO RECORRIDO PARA

Paseo del Parque
/ Plaza de |a Marina

Paseo del Parque % <

Paseo del Parque
/ Ryuntamiento

Gompas de la Victoria

Paseo del

Parque Victoria

Cristo de la
Epidemia

! Fernando
- El Catdlico

Cristo de la

Victoria Plaza de Fuente Olletas
/ Ayuntamiento o la Victoria Epidemia (Cristo de la
3 Epidemia)

- UNA LINEA DE AUTOBUS
CON HISTORIA Y SABOR

MALAGUENO
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Plaza del General
Torrijos

UN REPASO HISTORICO

La linea 1 de la EMT es conocida
popularmente como la linea de
Capuchinos. Los antecedentes, co-
mo en el resto de autobuses urba-
nos, hay que buscarlos en el tranvfa.
Enlos afios 50 existia un tranvia cir-
cular con el recorrido: Cortina del
Muelle — Alcazabilla — Victoria —
Ciristo de la Epidemia — Olletas —
Alameda de Capuchinos—Cruz del
Molinillo—Avenida Rosaleda—Santa
Isabel — Alameda. El precedente di-
recto del autobus 1.

En el afio 1953 el panorama del,
transporte publico se ensombrece.
A pesar de los esfuerzos econémi-
cos y personales, mantener las ins-
talaciones maviles y fijas del tranvia
era muy dificil: Constantes averfas
que obligan a renovaciones del ma-
terial excesivamente caras, porque
se dependia de la fabricacién ex-
tranjera. Por estos motivos, co-
mienzan las gestiones iniciales para
el cambio de tranvias por autobu-
ses, y se adquieren los cinco prime-
ros vehiculos a la empresa Daimler
(puestos en circulacién por la ma-
laguefia Taillefer, S.A.) destinados a
la linea de El Palo.

En el afio 1956 vuelve a plantearse
la sustitucién completa de tranvias.
ElConsejode Administraciénacuer-
da el cambio, y Ia prensa local tam-
bién se hace eco de esta peticién. En
mayo de ese mismo afio se produ-

Linea UNO

®— Lurque del Sur | Alameda Principal ——e

ce el cambio en la linea de
Capuchinos, por la deteriorada si-
tuacion de las lineas férreas.
Aprovechando ademds un corte del
trdfico por obras de pavimentacion,
se ponen en marcha los autobuses
de esta linea. En esa época, el bille-
te costaba 0,65 pesetas ida y 0,90
pesetas ida y vuelta.

Lalineade Capuchinosestabacom-
partida con la empresa Herndndez
y Conejo, S.A., y empiezan a surgir
algunos roces, curiosamente por el
tema del tabaco. Los vehiculos del
servicio Municipal de Transporte
Urbano llevaban menos viajeros,
por laprohibicién de fumarenellos.
Asf que los viajeros preferfan espe-
rar al vehfculo de Herndndez y
Conejo para fumar tranquilamen-
te durante el recorrido.

PARADAS TRADICIONALES

DE LA I_.i NEA 1

Las mds representativas a lo largo de
su historia han sido:

m Cortina del Muelle

m Alcazaba — Teatro Romano

m Plaza de la Merced _
m Plaza de la Victoria (populé.r—

mente "jardin de los monos")
m Colegio Maristas
m Santuario de la Victoria

m Fuente Olletas

Alameda
de Barceld
./ San Miguel

Alameda de Mameda de
Capuchinos Capuchinos
(EI Ejido)

m Cementerio San Miguel
m Cuartel de Capuchinos

m Colegio Salesiano
de San Juan Bosco

m Convento Psiquidtrico del
Sagrado Corazén

El recorrido de la linea
actual ha sufrido cambios,
principalmente en su
tramo final. Hasta hace
unos anos, el autobus 1
pasaba por calle
Alcazabilla para acabar su
trayecto en la Catedral.

La linea de Capuchinos conectaba
con lugares relevantes del entorno
malaguefio, como puede verse. El
conjunto arqueoldgico de la
Alcazaba y el Teatro Romano, el
Santuario de M# Sant{sima de la
Victoria, dos importantes escuelas
y el cementerio de San Miguel,

(por aquel entonces era el oficial de
la ciudad).

SITUACION ACTUAL

El recorrido de la linea actual ha su-
fridovarioscambios, principalmente
en su tramo final. Hasta hace unos
afios, el autobus 1 pasaba por calle
Alcazabilla para finalizar su trayec-




B LINEA DEL MES

Alameda
de Barceld

fivila

Lopez y ). Romero Anfdrade.

to en la Catedral. Como sabemos,
dicha calle ha sido peatonalizada y
ademds se ha construido el ninel de
la Alcazaba. Por este motivo, el re-
corridosemodificéyelautobiisaho-
ra atraviesa el tinel, cruza el Parque
y finaliza su trayecto en la Alameda.

UN RECORRIDO POR MALAGA
Acostumbrados al recorrido tra-
dicional, vamosainiciarel trayecto
en la zona mds "reciente” de la li-
nea 1, la Alameda. El autobus de
Capuchinos siempre ha permane-
cido apartado, en cierto modo,
del resto de lineas, por llegar sélo
hasta la Catedral. Ahora, se con-
funde con los otros autobuses.
Al principio del recorrido el vehi-
culo estd casi al complero.
Atravesamos la Alameda, la Plaza
de la Marina y enfilamos hacia el
Parque, camino del Hospital Civil.
;:Nos habremos confundido de li-
nea? Parece que no, porque en la
Fuente de las Tres Gracias giramos
hacia el tinel de la Alcazaba. No se
asemejaal paisajedelalineadesiem-
pre, al que estdbamos acostumbra-
dos. Sin embargo, una vez que
arravesamos el tiinel, todo se vuel-
ve reconocible. Aparece el cine
Astoria, y entrevemos la Plaza de la
Merced, que estd justo detrds. El
autobtis gira hacia la derecha pa-
ra enfilar la calle Victoria. Al otro
lado, en un pequefio vistazo ve-
mos gente paseando por calle
Alcazabilla, el antiguo emplaza-
miento de la peniltima parada.

San Juan Bosco

Eduardo Dominguez

San Juan Bosco
/ Las Flores

San Juan Bosco
/ Segalerva

: el 2 { < 15
De izquierda a derecha, los conductores de |a linea uno: Juan J. Tafidn, Manuel Rodriguez, Manuel Garrido, Enrique Sanchez, J. A. B. Castelar, J. M.

Nuestro recorrido sigue por la bu-
lliciosa calle Victoria, siempre car-
gada de trifico. El autobus estd
précticamente lleno de pasajeros,
que van llenando el pasillo. Sube y
baja mucha gente en cada parada
que hemos hecho.

Muchos ciudadanos de
las zonas de Parque del
Sur, Fuente Olletas y
Victoria utilizan esta
linea para acceder al
centro mismo de la
ciudad.

La calle Victoria nos arropa con sus
balcones, hasta que se ensancha an-
te nuestros 0jos y aparece un jardin,
con drboles cargados de flores en es-
tas fechas. Es la Plaza de la Victoria,
mds conocida como Jardin de los
Monos. El Colegio Maristas estd jus-
toal lado. Un poco mds adelante, al
fondo y alo lejos, se nos presenta el
SantuariodelaVirgendelaVictoria.
La parada estd en un lateral, en la
calle Fernando el Catdlico.
Continuamos por Cristo de la
Epidemia, donde se baja gran ni-
mero de gente. Estamos llegando
a la gasolinera de Fuente Olletas,
la antigua salida de Mdlaga hacia
los Montes. Pero giramos a la iz-
quierda, para entrar en el barrio
de Capuchinos. La Alameda de
Barcel6 nos conduce, cuesta aba-
jo a toda velocidad, hasta la es-

- Juan Bosco / Las Flores

Avenida
de las Postas

San Juan
Bosco

Avenida
de las Postas

(Sinai)

Emilio Diaz

quina con el Colegio Salesiano.
Nuestro recorrido estd casi termi-
nando. Las siguientes paradas per-
tenecen al barrio de Las Flores, y
también en éstas se bajan la ma-
yorfa de usuarios. A nuestra iz-
quierda se pueden adivinar las
formas de las grias que trabajan
en el Estadio de la Rosaleda. Con
los asientos casi vacfos ya, si-
guiendo en linea recta, llegamos
al "limite" y entramos en Ciudad
Jardin. La dltima parada, Parque
del Sur, y el fin de nuestro trayecto.

HABLAN LOS USUARIOS
Muchos ciudadanos de las zonas
¢de Parque del Sur, Fuente Olletas
y Victoria utilizan esta linea para
acceder al centro mismo de la ciu-
dad. También la urilizan numero-
sos estudiantes de la zona
universitaria de El Ejido, que to-
mando el autobus en la Plaza de
Capuchinos pueden llegar fcil-
mente hastala Alameda Principal.
La ampliacién del recorrido ha
resultado beneficiosa a grandes
rasgos. Tanto losviajeros habituales
como esporddicos coinciden en
que ha supuesto un ligero retraso
enlalinea. Tal esel caso de Milagros,
secretatia, que utiliza el autobus
tres veces al dfa o Inmaculada,
que prefierenal autobts desde que
tiene parada en la Alameda, las
cuales opinan que deberfan desti-
narse mds vehfculos al servicio.

Colabora: Ménica Lozano

Pos

@

Avenida de las
tas (Sinai)

Parque
del Sur

Pargue
del Sur

¢ QUE PARADA
DE LA EMT FALTA

EN ESTA LiNEA?

AVERIGUALO...

Descubra cuél es la bajada o
subida de autobds urbano que
falta en la ilustracion superior

y participara
de lleno en el sorteo de

una tarjeta

de bus mensual

ofrecida por la Empresa
Malaguefia de Transportes. Tan
s6lo ha de remitir la respuesta,
en el cupdn que se adjunta
con sus datos personales, a
EMTrevista Concurso
"La Parada Escondida".
C/ Compositor Lehmberg Ruiz,
n° 9. Edif. Jabega, Ofic. 10-14.
29007 Malaga.

La Parada Escondida es: @1 [V
O | ‘ 'E’/R\s ( f-‘Lf (‘QP i ﬂ;@%j

O cld ;

Nombre y Apellidos:___

Direcciény CP:_ = SN

Teléfono:

A MALAGUERA
mmsvomss SAM.

.———"‘_—"__'__-<
el Tariota BUS
Junto @




Javier
Berlanga

Presidente de la EMT

ESTAMOS MODERNIZANDO
s NUESTROS TRANSPORTE |

~ URBANOPARAUNA
. MALAGA MAS COMODA

P.: Este es el segundo nuimero de
la revista de la EMT, ;como han
acogido los usuarios esta ini-
ciativa?

R.: Aunque atin es pronto para
evaluar la respuesta de los usarios,
lo que si es cierto es que observa-
mos de forma agradable que los
viajeros la llevan en sus manos, la
leen, y esto hace mds agradable el
trayecto. Poco a poco los usua-
rios del transporte puiblico se van
acoscumbrando a coger la revista
cuandosuben al autobis. En cual-
quier caso, todos los comentrarios
que hemos recibido son muy po-
sitivos y entendemos que por la
amenidad de la revista y lo bien
realizada que estd los cien mil ma-
laguenos que ya la han tenido la
van a apreciar cada vez mds. Por
lo ranto, podemos decir que hasi-
do un éxito sin precedentes.

: ;Cudles son los objetivos de
EMTREVISTA?
R.:No es otro mis que hacer atiin
mds agradable el trayecto en au-
tobus. Siademds conseguimosacer-
car la Empresa al usuario y
posibilitamos que participen y

paradas (planos de lineas, etc...)

colaboren con ella y con el trans-
porte colectivo, todos saldremos
ganando.

P.:;Cémo ve usted el futuro del
transporte publico en nuestra
ciudad?

R.: Apasionante, ya que el trans-
porte publico es la tinica solucién
viable a los problemas de movili-

dad en las grandes urbes moder-
nas. Desde la EMT tenemos el re-
todepotenciarel usodel ransporte
colectivo, para lo cual contamos
CON UNa gran empresa y unos pro-
fesionales con capacidad demos-
trada para asumir grandes retos.
No obstante, las Administracio="
nes Piblicas y los ciudadanos te-
nemos queapostardecididamente




por el transporte publico para ha-
cer entre todos una Malaga mds
cémoda, mds respetuosa con el
medio ambiente y mds habitable
en definitiva.

El transporte publico es
la unica solucién viable
a los problemas de
movilidad en las gran-
des urbes modernas.

P:: ;Qué iniciativas se estdn lle-
vando a cabo desde la EMT pa-
rapotenciar el uso del transporte
publico?

R.:LaEMT estd poniendoenmar-
cha en estos momentos toda una
serie de iniciativas qife van a trans-
formar el transporte piblico de
Milaga. En este sentido, se estd
realizando un gran esfuerzo por
dar respuesta a las necesidades de
nuestros clientes, Para comenzar,
la EMT ha cambiado laidentidad
corporativa, que ahora muestra
una imagen mds moderna y pro-
fesional. Otro de los aspectos mds
novedosos es la instalacién en las
marquesinas de paneles indicati-
vos sobre el estado del autobiis y
el tiempo restante hasta la llegada
del mismo a la parada. Esto se
consigue gracias al sistema de se-
guimiento por satélite (GPS) que
utiliza la EMT. Por tltimo, la in-
formacién al usuario se va a me-
jorarnotablemente, conunanueva
sefializacién en las paradas (pla-
nos de lineas, etc...) y una nove-
dosa WEB en la cual el usario
tendrd una amplia gama de in-
formacién en tiempo real.

P: ;Y con respecto a la oferta de
transporte? ;Seestablecerdn nue-
vas lineas?

R.: Pienso que es en la oferra de

transporte donde vamos a realizar
unaauténtica revolucién. Elusua-
rio quiere fundamentalmente dos
cosas: que el autobis llegue pron-
to, y que la ruta sea lo mds direc-
taposible. Enestesentido, estamos
trabajando para que las principa-
les lineas de la EMT tengan fre-
cuencia de paso de 10 minutos, y
ademsis, se establecerdn nuevos
recorridos que llevardn deun pun-
to a otro de la ciudad sin pasar por
el centro. Esto lo vamos a conse-
guir gracias a nuevos planes de ra-
cionalizacién de recursos, y
unificacién de algunas lineas exis-
tentes, las cuales tienen en mu-
chos casos recorridos similares.

P:Ya llevamos unos meses des-
dela puesta en marcha dela Li-
nea a Churriana, jcémo estd
funcionando?

R.: La nueva l{nea 10, que co-
menzé a funcionar el 1 de mayo,
estd teniendo buenos resultados.
El primer mes ha transportado
52.000 pasajeros, y ha sido muy
bien acogida en Guadalmar, Pla-
za Mayor, y por supuesto, el ba-
rrio de Churriana, que ha visto
por fin cumplida su vieja ambi-
ciéndedisponerdetransporte pi-
blico municipal.

P.: Usted también representa
las dreas de Juventud y Depor-
tes del Ayuntamiento, jqué ini-
ciativas mds destacadas podria
resaltar?

R.:A mitad de este mes, concre-
tamente del 13 al 16 tenemos un
gran acontecimiento como es la
Regata de Grandes Veleros. Son
4 dfas con un amplio abanico de
espectdculos, conciertos y activi-
dades musicales y acogiendo con
alegrfa y carifio a los tripulantes
que hemos invitado. Mélaga sal-
dr reforzada como organizado-
ra de eventos y destino turistico.

o
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Tenemos que apostar

transporte plblico para hacer entre todos una

V—q

el

n=}
Q

Malaga mas comoda, mas respetuosa con

medio ambiente
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AVISO AL PUBLICO
Linea Especial “PLAZA MAYOR”

Se informa a los usuarios que a partir del JUEVES, dia 27 de JUNIO y hasta el dia
21 de Septiembre, se establece un servicio especial los dias JUEVES, VIERNES y SABADOS
con destino al Parque de Ocio "PLAZA MAYOR" con el siguiente herario:

SALIDAS DE AVDA. M. AGUSTIN HEREDIA SALIDAS DEL PARQUE DE OCIO
23:30 h 23:00 h
24:30 h 24:00 h
1:30 h : 1:00 h
2:00 h

Con el siguiente recorrido:

RECORRIDO DE IDA: Avda. M. Agustin Heredia, Plaza de Toros Vieja, C/ Cuarteles,
C/ Héroe de Sostoa, Avda. de Velazquez, Avda. Comandante Garcia Morato, 5an Julian,
Ctra. Campo de Golf, Parque De Ocio.

RECORRIDO DE VUELTA: Parque De Ocio, Ctra. Campo de Golf, San Julian,
Avda. de Velazquez, Avda. de la Paloma, C/ Ayala, ¢/ Salitre, Avda. Andalucia, Alameda
Principal, Avda. M. Agustin Heredia.

D
£

Empresa Malaguena de Transportes, 5.A.M. Ayuntamiento de Mélaga
Avanzamos Contigo Mdlaga mds Cerca



Santo Domingo
(Perchel)

Alameda

e Avda. de la Aurora
Principal

(Correos)

Alameda
Principal

Pasillo Sta. Isabel

Avda. Rosaleda
(Pte. Aurora)

Avda, Rosaleda
(Policia)

Linea (0

Huerto de los
Glaveles

Avda, Jorge Silvela
(Cruz Roja)

Avda. Ramon y Cajal
(Cristo Rey)

Avida. de £
Fatima Avda. de fvda. Jorge Y
(Trinidad) Fatima Paseo Martiricos Silvela

Avia. Jorge

Silvela Avda. Ramé

(Cristo |

@— Alameda Principal / Ciudad Jardin ——

NUEVO RECORRIDO PARA
UNA LINEA DE AUTOBUS
CON HISTORIA Y SABOR
MALAGUENO

De Izquierda a derecha, los conductores de la linea dos: Cobos
Rufz, Garcia Aranda, Sales Aguilar, Pérez Cano, Gomez Ruiz

20 | EMTREVISTA

UN REPASO HISTORICO

Como ya apuntdbamos en el nu-
mero anterior, los antecedentes, al
igual que en el resto de autobuses
urbanos, hay que buscatlos en el
tranvia. En el afio 1950 la linea 2
seguia el recorrido Puerta Nueva-
Ciudad Jardin, Desde los afios 40
hasta 1980 fue la empresa
Herndndez y Conejo la que tuvo
la concesién de la linea, junto con
la nel (Capuchinos).

El St. Herndndez era un antiguo
empleado de tranvias municipales
de Milaga. Cuando la empresa se
disolvié, Antonio Herndndez re-
cibié como indemnizacidn la con-
cesién de esta linea y algunos
autobuses.

El Sr. Antonio Conejo se inicié en
los negocios adquiriendo la linea
de Capuchinos. Posteriormente, se

|

asocié con Herndndez, creando Ia
citada empresa, y explotando la li-
nea 1 yla linea 2.

Estos primeros autobuses tenfan
queser remolcados por mulos, por-
que los autobuses carecian de mo-
tor. En estos afios iniciales las
carrocerias de los vehiculos eran de
madera, y se construfan en los ta-
lleres propios de Herndndez y
Congjo. El combustible empleado,
debido a la restricciones de la pos-

De lzquierda a derecha, los conductores de la linea dos: Garcia
Aranda, Pérez Cano, Cobos Aguilar, Gdmez Ruiz

De izquierda a derec
José Hernandez,
Antonio Herndndez,
Manue! Hernandez,
Antonio Conejo Rios
un empleado. Socios
mecanicos de la em-
presa Hernandez y
Conejo s.L., concesiol
rio de [a linea 2; en ¢
entorno de la finca L
Concepcidn, en 1947

ez =

guerra, era el gaségeno. Su uso
querfa de grandes bombonas de
macenamiento.

En aquellos tiempos el confort |
tenfa demasiada prioridad. Al 1
nos, no tanto come el humor. U
de los vehiculos de Ciudad Jard
era conocido como “el Lola Flore,
por el intenso traqueteo que se se
tia al subirse en él.

La linea 2 es un punto ¢
conexion importante
entre el centro y el
estadio La Rosaleda.

Poco a poco se van a sustituir ]
tranvias malaguefios por los aut
buses. En 1960 ya sélo funcior
ba el tranvfa de Huelin

Misericordia, la tltima linea |
desaparecer. En este afio ademds
inaugura la fibrica devehiculosr
clonalesPegaso, queatenderd el m.
cado. Ya no se depende de



B LINEA DEL MES

Avda. Ramén y Cajal

g B
=g (Bda. Sgda. Familia)

mon y Cajal
(Bga. de Carmen)

Avda. Ramén y Cajal
(Bda. de Carmen)

fabricacién extranjera. En 1961 continda la
liquidacién de los componentes de las lineas
de tranvia y vehiculos. El tranvia de Huelin
continda en activo, pero se decide su suspen-
sién para el dia 31 de diciembre de este afio.
En 1963 se establece un servicio especial, con
dos autobuses desde la Alameda al campo de
la Rosaleda. En 1978 se crea otra linea espe-
cial de caracter veraniego, con el recorrido
Ciudad Jardin- Playa de El Chanquete (El
Palo).

PARADAS EMBLEMATICAS DE LA LINEA 2:
m [glesia de Santo [Domingo

m Museo de Artes Populares (Pasillo de Sta.
Isabel)

m Barriada de la Trinidad

B Cruz Roja

m Campo de fiithol La Rosaleda

& [glesia de Cristo Rey

m Barriada del Carmen

m Barriada Sagrada Familia

& Mercado (Avda. Ramén y Cajal)
m Polideportive Ciudad Jardin

La linea de Ciudad Jardin conecta con luga-
res relevantes de Malaga. Por un lado, nos en-
contramos con la parada del Museo de Artes
Populares. Por otro, dos centros neurdlgicos
deldeportemalacitano, el estadiode LaRosaleda,
+ &l Polideportivo Ciudad Jardin. Sin olvidar
=mnocoel pasoporlalglesia deSanto Domingo,
=l Perchel o la Trinidad.

:{ECORRIDO POR MALAGA

‘=== oue en el nimero anterior, vamos
obis de Ciudad Jardin en la
= = c=hecera de linea estd situada a
= 2l derecho.

nos enfrentamos con el
1eda. para girar a la
nie del mercado de
2 un lado, enfilamos

Pahefién
Deportivo

Avda. Ramén y Cajal
(Mercado)

Avila. Ramén y Cajal
(Mercado)

hacia el Pasillo de Santa Isabel, y la parada del
Museo de Artes Populares. A partir de aqui
nuestro camino seguird paralelo al rio
Guadalmedina casi hasta final del recorrido.
Siguiendo el orden, nuestra préxima parada
se establece en el Puente de la Aurora.
Rapidamente avanzamos hasta el siguiente
punto, y después de alcanzar la Comisaria de
Policia llegamos a la avenida de la Rosaleda,
ahora Huerto de los Claveles.

Elsiguiente puntoesla Cruz Roja. Aqui gran
parte de los viajeros pone pie en tierra, Nos
acercamos al estadio Rosaleda y lo dejamos
a nuestra izquierda, para entrar en la aveni-
da Jorge Silvela.

La carretera da un leve giro hacia la derecha,
cuando pasamos cerca de la lglesia de Cristo
Rey. Ahora ya no vamos paralelos al rio.
Estamos yaen la parte final del recorrido, en
la avenida Ramon y Cajal. Pasamos por las
barriadas del Carmeny de laSagrada Familia,
donde se apean numerosos usuarios. Y al po-
co tiempo, divisamos el Polideportivo de

Ciudad Jardin, a nuestra derecha. Casi he-

mos concluido el trayecto, dos calles después
del Polideportivo giramos hacia la derecha,
hernos llegado a la parada de San José, final
de trayecto.

LOS USUARIOS

La linea 2 es un punto de conexion impor-
tante entre el centroy el estadio La Rosaleda.
Tradicionalmente, también fue utilizado
para acceder al Polideportivo de Ciudad
Jardin. La mayoria de usuarios pertenecen
alazona de Ciudad Jardin, y encuentran en
esta linea una forma rdpida de llegar a su ho-
gar desde el centro.

Colabora: M.L.

Avdla. Jacinto
Benavente

Camino de
Casabermeja

Camino de
Casabermeja
(Polidepartivo)

Ciudad Jardin-
San José

CGiudad Jardin--
San José

Arroyo del Sastre
(Limonero)

¢ QUE PARADA DE LA EMT
FALTA EN LA LiNEA 2?
AVERIGUALO...

Descubra cudl es la bajada o subida de autob(s ur-
bano que falta en la ilustracion superior y participa-
ra de lleno en el sorteo de

tres tar;etas .
de bus mensual

ofrecidas por la Empresa Malaguefa de Transportes.
Tan sélo ha de remitir la respuesta, en el cupén que
se adjunta con sus datos personales, a
EMTREVISTA Concurso
"La Parada Escondida".
C/ Compositor Lehmberg Ruiz, n® 9. Edif. Jabega,
Ofic. 10-14., 29007 Malaga.

La Parada Escondida es:

Nombre y Apellidos:

Direccion y C.P. :

Teléfono:

Y el g_ahado,r del'sorteo de La

P-q-ra-cia.; Escondida
| de la linea 1 es:
 SUSANA M? SEPULVEDA BAEZA.

Agradecemos a todos los participantes la gran
‘acogida que han brindado a este concurso.

Sigan participando.

EMTREVISTA| 21
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En Espana, el Cito

recorre va las calles

Mallerca,
Villajovosa, Gijon,
entre otras,; con ex-
celentes resultados.
En Europa, Lisboa,
Marse!lal, Bolonia,
Berlin, etc. son al-
gunas de las ciuda-
des europeas por
las que va circula

este midibds.

16 | EMTREVISTA

cde Madricl, Palma de

evolticion del transporte ur-
A bano colectivo en los ultimos

afos no se puede entender
de forma aislada. Como ha pasado en
muchos otros sectores, las certificacio-
nes de calidad, las encuestas de satis-
faccion, los nuevos canales de
comunicacion entre el proveedor y el
usuario, etc. han ayudado a conocer de
forma mucho mas precisa las necesida-
des que el usuario del autobus percibe
a la hora de escoger el transporte publi-
co en detrimento de otras alternativas.
La fabricacion de autobuses también ha
evolucionado de acuerdo con las exigen-
cias que el proveedor de transporte pa-
blico y, en definitiva, el usuario final, han
ido definiendo. El Mercedes-Benz Cito
es un ejemplo de como elementos cada
vez mas relevantes para el usuario co-
mo accesibilidad, seguridad, nivel de
emisiones, contaminacion aclstica o vi-
sual, etc. se combinan con avances tec-

nologicos que facilitan la gestion y explo-
tacion de este vehiculo.

LA TECNOLOGIA NO SE VE. SE SIENTE.

El Mercedes-Benz Cito esta dotado de
una unidad de potencia denominada
‘PowerPack” ubicada en la parte poste-
rior del vehiculo. En el corazan del
‘PowerPack” se encuentra un motor
MB OM 804 LA capaz de generar una
potencia de 130 kVV y gque alimenta un
generador eléctrico gue suministra la
enerdia necesaria a un motor de mar-
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cha situado sobre el eje trasero y que
es el encargado de mover las ruedas
traseras. La gran ventaja es que el con-

motor lectrico con precision a traves
del régimen variable del motor evitanda
las arrancadas bruscas.

Ademas, el Sistema de Programacion
Flexible (FPS), basado en el mismo con-

cepto que los turismos Mercedes-Benz,

sustituye al equipo eléctrico convencio-
nal reduciendo el cableado, los elemen-
tos de fijacion y las piezas funcionales,
lo gue permite una mayor fiabilidad y, en
caso de averia, un rapido diagndstico y
reparacion.

EL CONDUCTOR: LA PIEZA CLAVE.

El Mercedes-Benz Cito esta pensando
para satisfacer también las necesidades
del conductor. Desde que éste se sienta
en su puesto de trabajo para iniciar la
jornada laboral, se percibe la importan-

cia gue el puesto de conduccion tiene
para Mercedes-Benz. Un volante de
450 mm. de diametro permite un co-
modo acceso. El asiento se puede regu-
lar en todas las direcciones para que el
conductor pueda sentarse en una pos-
tura descansada independientemente
de su peso y altura. La columna de di-
reccion y el tablero de instrumentos son
también regulables en altura e inclina-
cion. En el salpicadero, ademés, todos
los elementos de control se han con-
centrado en una pantalla de LCD que fa-
cilita la lectura y contribuye a mejorar la
seguridad pasiva. Finalmente, un aire
acondicionado independiente permite al
conductor disfrutar’ de la temperatura
adecuada en todo momento.

PARA EL PASAJERO, SOLO VENTAJAS.

Lo primera que llama la atencion al
usuario de este midibis es su disefo.
Se identifica inmediatamente con
Mercedes-Benz. Las amplias superficies
acristaladas y una altura de acceso de
320 mm. (240 mm. con el sistema de
arrodillamiento activado) invitan a en-
trar. En el interior, destaca especialmen-
te un piso bajo total, sin ningln tipo de
altillos o desniveles, gue facilita el tran-
sito una vez dentro del vehiculo. El con-
fort continua durante la marcha del
vehiculo: el habitdculo para los pasaje-
ros esta separado totalmente de las zo-
nas mecanicas, lo que reduce
considerablemente el nivel de ruidos y el
sistema de propulsion diesel-eléctrico
permite una aceleracion suave y conti-
nuada eliminando los habituales tirones.

El Cito se fabrica
en la planta de
EvoBus en
Mannheim
CAlemanial desde
1999. Su carroce-
ria se compone de
planchas tipo sand-
wich vy de aluminio
que; gracias a una
concepcian modu-
lar, pueden ser fa-
cilmente
sustituidas en caso
de roces o abolla-
cduras vy que elimina
el riesgo de oxida-
cién a la vez que re-
clucen el peso del
vehiculo. El Cito se
presenta en tres
longitudes: 8, 9 v
9,68 m. lo que le
permite adaptarse
a casi cualquiei- ti-
po de servicio.
Todas esta innova-
ciones llevaron al
Cito a ser elegido
"TAutobus del Ano

en Europa 2001%.
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Avda. de la
Aurora
(Correos)

o

el Paseo del Parque  Paseo del Parque Alamea Principal Salitre

= | i Lo ﬁ : (Pasillo del Hyala Byala
Tgee (Ayuntamiento)  (Pza. de la Marina) (Sur) ; : benits e Ll

Paseo del Paseodel Parque Paseo del Parque Alameda Principal  Avda. Andalucia Cuarteles Cuarteles Héroe de Sostoa E
Parque (Ayuntamiento) (Inicio) (Centro) (Hacienda) (Perchel) (Eslava) (Estaci6n) u:rri:eﬂgelaS::?‘;a)
‘ ‘ UN REPASO HISTORICO penderse los actos por el falleci- Alameda Principal, para después
Apartirde 1956seplanteaennues-  miento de un nifio que se cayé al  hacer una breve parada frence a la
LA LINEA 3 CONECTA EL traciudad elcambiodel ransporte  rio Guadalmedina. Delegacién de Hacienda. Nuestro

urbano, sustituyendo los tradi- A principios de los 60 el billete autobiis cambiard drdsticamente
CENTRO DE LA CIUDAD cionales tranvias por autobuses. costaba unas 2,00 pesetas ida y  de sentido, para enlazar con la co-
Poco a poco se van sustituyendo  vueltay 1,50 pesetas el ordinario. nocidacalle Cuarteles, el limitesur
CON LA ZO NA} CERCANA las lineas, y en 1960 la tinica exis- del tradicional barrio de El Perchel.
A LA SALIDA OESTE DE tente era Huelin-Misericordia. UN RECORRIDO POR MALAGA  En esta calle tenemos una parada
Enelafio 1961 seproduceeladiés  En esta ocasion, la cabecera deli-  que conecta con la estacién del
MALAGA definitivo al tranvia. El Consejo neanoseencuentraen laAlameda, tren de cercanfas. Siguiendo en li-
, de Administraciénorganizaunac-  sino en el Paseo del Parque. Desde  nea recta, la siguiente parada nos
to conmemorativo, credndose un  estelugarcomenzamosnuestrore-  deja en la esquina de la estacién
billete de 0,25 pesetas para el tl- corrido, pasandoporzonastanem- RENFE.
timo viaje. El dinero estaba desti-  blemdticascomoel Ayuntamiento  Si el vehiculo iba ya casi comple-
nadoalaCampafiadeCaridadpor y la Catedral. En nuestro camino  to, en esta parada los viajeros lle-
Navidad. también atravesamos la céntrica nan los huecos del pasillo que
Sin embargo, esta despedida se
hizo de manera silenciosa, al sus-

DATOS CURIOSOS DE LA LiNEA 3

- Desde 1956 a 1960 la linea 3 se conocié como “Barriada
Giron". Su itinerario era : Alam. Principal- Puente Tetuan-
Cuarteles - Héroe de Sostoa - Avda. de la Paloma- “El Velero®
(frente a Tabacalera)).

- En este periodo de tiempo fue modificando su recorrido y cam-
biaria sunombre, primero a “Térmica” y luego; al modificar el
tramo de recorrido para llegar a la Barriada Dos Hermanas, pa-
s6a llamarse “Dos Hermanas”. :

. Otra curiosidad es que esta linea contaba con un cobrador pero
no tenia taquilla: ;

. A principios de los afios 60, 1a linea inauguré su actual recorri-
do como resultado de la fusion de las tres citadas anteriormen-
te. Fue entonces cuando estreno el nombre con el que'la
conocemos actualmente: “Puerta Blanca'.

- En 1962, Francisco Jiménez Gomez, propietario de lalinea has-
ta entonces, la vendid a Juan Baez, que por aguel entonces era
propietario de la linea 4.

T = fomo="= los conductores de [a linea tres: Ginés Burguefio, Bartolomé Navas,
Serramdes Pac=s Martin Lima, Fdez. Glez. de Lara, Soto Rodriguez y Gémez Avila
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La Hoz
(Mercado de Huelin)

Ayala  Myala ' i Avenida de Ia Paloma  Avda. Veldzquez fvda. Velazquez  Avda. Velazquez  Avda. Velazquez Avda. de
(Iglesia) (laedin de la Abadia) (Bda. Girén) (Bda. El Torcal) (Vistafranca) (Bda. La Paz) (Los Guindos)  Gregorio Diego

Puerta

Héroe de Sostoa  Héroe de Sostoa  Héroe de Sostoa Avda. Velazquez Auda. Avda. Avda. de Los Camino del Avia, tla
(Princesa) (Obras Piblicas)  (Bda. Girbn) (Bda. El Torcal) Veldzquez  Veldzquez Guindos Pato Gregorio Diego

(Bda. La Luz)  (Bda. Belén) .zé
o R e A O BT T A T i
Velazquez
(Vistafranca)

quedaban. En plena hora punta, : j < g S\,
continuamos por la calle Héroe
de Sostoa. El tréfico es denso, y el
trénsito de pasajeros <n el auto-
bis es elevado. A lo fz2rgo de esta
larga calle, hay varias mradas (La
Islaja:dm delz Abadia, Princesa,
Obras Piiblicas).
Despuss, romamos la Avenida de
zndo en el centro
zrranca. Giraremos
12 izquierda, para
Avenida de los
Gumao: ¥ despuds continuar ha-
cia el Camino del Paro. Nuestro
trayecto pasz por delante del co-
nocido colegio Vicroria Kent.
También pasamos por otro cen-
tro de salud. Por dltimo, atrave-
sando la Avenida de Gregorio
Diego, llcgamos a la tiltima para-
da en Puerta Blanca
1a linea 3 conecta, como hemos
visto, el centro de la ciudad con
la zona cercana a la salida oeste
de Mélaga. Ademds de lugares de
gran importancia, como el
Ayuntamiento, Hacienda, o va- | La Ganadora del Concurso de
rios centros de salud. El trayecto “_La Parada Escondida” de la
es largo y a veces, saturado con el B :
denso traficodecallescomo Héroe : : : anea I
deSostoaolaAvenidade Veldzquez.

¢ QUE PARADA DE LA EMT
FALTA EN LA LiNEA 3?
AVERIGUALO...

Descubra cuél es la bajada o subida de autobds urbano
que falta en la ilustracion superior y participara de lleno
en el sorteo de

| tres-tarjetas de bus mensual

ofrecidas por la Empresa Malaguefa de Transportes. Tan
sélo ha de remitir la respuesta, en el cupén que se adjun-

ta con sus datos personales, a
EMTREVISTA Concurso

1
1
1
]
1
1
i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
"La Parada Escondida”. i
¢/ Compositor Lehmberg Ruiz, n° 9. Edif. Jabega, Ofic. 10-
1

1

1

]

]

]

1

i

!

1

1

i

1

]

]

]

i

|}

1

I

1

1

1

]

14.29007 Mélaga.

La Parada Escondida es;

Nombre y Apellidos:

Direccion y C.P. :

Teléfono:

HABLAN LOS USUARIOS

La linea 3 comunica barrios muy
populososconelcentro de Mdlaga.
Como se ha comentado, el tra-
yecto es largo. y algunos usuarios

B A 3 A 8 7 A A A T A A A A A WA

coinciden en que deberian desti- ; :

narse mds vehiculos 2 esta linea = 'k Y los ganadores del sorteo de

(Ciommfl'&el@dicomep‘fmn‘ S s ‘ | \ "ra Parada Escondida”
e28afios, residentedelabarriada 4 j ’

Girén: "a veces el autobuis no lle- oo e de la linea 2 son:

ga con puntualidad, 16gico con (MR g " & .SANDRA RODRIGUEZ CAMPOS

tanto tréfico. Pero cuando llega, a H o ‘ : .AFRICA NAVARRO ARREBOLA
veces estd ran lleno de gente que : s S VI* ANGELES MARTIN

prefieres esperar al siguiente”.

Cayetano Benzo, Director de Relaciones Externas de la EMT,
entrega el premio a Susana Sepilveda, ganadora del concurso.

iSigan participando!
Colabhora: M.L.

EMTREVISTA| 9
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Callejones del
Perchel
(Mercado)
P:seo del Paseo del Parque  Paseo del Parque  Alameda Principal ;“‘ﬁ' de s Paseo de los La Uni6n
arque (Ayuntamiento)  (Pza. de fa Marina) (sur) ( 30?:33'5 Tilos (Diego de Almaguer)

g

P. Los Tilos

Paseo del Paseo del Parque Paseo del Parque Alametda Avda. Andalucfa Callejones del i
(Ayuntamiento) (Inicio) Principal (Hacienda) Perchel . Los Tilos
Parque : (Mercado) (Estacidn de Autobuses) (Calanars)

Linea 4

®— P del Parque / Cortijo Alto R.IN. Alameda —e

La linea 4 para en lugares
tan trascendentes como el
Ayuntamiento, Hacienda y
la Estacion de autobuses, lo
que realza la importancia
de este recorrido.

UN REPASO HISTORICO

Enel nimero anteriorapuntdbamos
que en el afio 1961 se despide ofi-
cialmenteel uso del tradicional tran-
via, para sustituirlos por autobuses
como medio de transporte urbano.
En la década de los 60, concreta-
mente en 1963, se solicitan nuevas
tarifas para los billetes: de 6 a 9 ho-
ras, | peseta; de 9 a 24 horas, 2 pe-
setas; a partirdelas 24 horas, ademas
de domingos y festivos unas 2,50
pesetas (atrévase el lector a calcular
las cifras en euros).

UN RECORRIDO POR MALAGA
Nuestro recorrido comienza en el
Paseo del Parque, a la altura del
Ayuntamiento. Desde aqui atrave-
samos la Alameda Principal, lle--
gando hasta la paraca de Hacienda.
Un inicio muy parecido al de la li-

Representacion de la plantilla de conductores de la linea cuatro de izqda a dcha: José Luis
Bartolomé Navas, Juan José FernandezArce, Marcos Sedano Villanueva y Pedro Martin Martin.

6 | EMTREVISTA

nea que analizdbamos en el ndme-
ro anterior. En este caso, también
cambiamos de sentido pero enlaza-
mos con los callejones del Perchel,
con una parada en el Mercado.
Seguiremos en linea recta hasta el
siguiente punto, la estacion de au-

Pronto sera una de las
lineas mas relevantes ya
que llegard al nuevo

Palacios de Ferias de la
ciudad

“

tobuses. Enlazamos asi con el Paseo
de los Tilos, que nos conducira has-
tala Avenida Ortegay Gasset. Aqui
realizamos dos paradas, a la altura

-del Centro de Especialidad médi-

co, y en la barriada del Carmen.
Giramos entonces para enlazar con

Representacion de la plantilla de conductores de la Iinea cuatro de izquierda a derecha:

la calle Corregidor Antonio de
Bobadilla y Francisco de Molina
(dos calles diferentes, aunque de
parecido nombre). A estas alturas
la mayoria de los viajeros han lle-
gado a sus destinos, y quedan po-
cas personas en el vehiculo. Y es
que, después de la siguiente para-
da, la del polideportivo Tiro de
Pichon, los carteles nos indican que
hemos rebasado el limite de la ca-
pital y estamos fuera de Madlaga. La
pentiltima parada es Santa Cristina,
en la avenida Ortega y Gasset. Y
por fin, llegamos a Cortijo Alto,
nuestro destino.

Esta linea conecta con lugares rele-
vantes como el Ayuntamiento,
Hacienda, laEstacién de Autobuses.
Y pronto, serd una de las lineas im-
portantes que nos llevaréd al nuevo
Palacio de Ferias de la ciudad.

Hidalgo Dominguez, Valverde Rodriguez, Pallin Vega y Romero Parra
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Avda. Drtega
Corregidor Corregidor ('I'IT: ::‘:i; in
Avda. Ortega y Avda. Ortega Antonio de  Franciscode  goprepigor Ty Avda, Ortega  Avda. Ortega
La Unién B Gasset y Gasset Rosas Uil batadie Molina Francisco de y Basset y Bassst 3
M) s Gl (B Bgamen V0SS (nsi) o (ormned e | b (sta. Crisina) (P, Ferias) nur:,: Alto
ALAMEDA

P. Los Tilos Cruz de Avda, Ortega y Gasset fvila. Ortega  C. Antonio de C.Francisco
(Cruz Humilladero) ~ Humilladero (Sta. Julia) y Gasset Bohatlilla de Molina
(Bda, EI Carmen)  (Instituto) (Corazones)

PARADAS DE LA LINEA 4 oo
- Ayuntamiento HORARIO

- Hacienda LABORALES SABADOS FESTIVOS

- Estacion de autobuses

1 SALID, 06: 6:15 07:
- Barriada del Carmen : C 15 0 4
- Tiro de Pichon ULTIMA SALIDA ~ 23:30 23:30 23:30
- Palacio de Ferias FRECUENCIA 15 min. 15-20 min 20 min.

HABLAN LOS USUARIOS
Joaquin ha vivido toda su vida en el
Tiro de Pichén y estd muy contento
con el autobts, aunque se queja de
que a veces el recorrido es largo y los
autobuses no llegan puntuales por el
trifico. En efecto, esta linea también
conecta con barrios tradicionales
que normalmente han estado en el
extrarradio de la ciudad. Pero ac-
tualmente, el trafico es tan intenso
como en el resto de Malaga. Lo mds
importante serd, sin duda, la futura
conexion con el Palacio de Ferias.

Colabora: M.L.

DATOS DE INTERES LA LiNEA 4

- Desde septiembre de 1962 hasta diciembre de 1979 Juan Gallego trabajé en'la
Linea 4 como cobrador y nos contd que durante estos afios este trayecto con-
taba conmasunidades que ahora, sobre todo, trasla construcciondelAmbulatorio
Barbarela que, junto con las paradas de la Barriada del Carmen y la Cruz de
Humilladero, constituian tres puntos de gran afluencia de viajeros.A lo que hay

que sumar que por aquellos tiempos muy pocas personas tenian un coche.

- Juan Gallego también nos comento que la antiguaiLinea 4.1, que hoy es la Linea
24, tenia su recorrido desde el Cementerio de San Rafael paraidesembocar en
el Paseo de San Rafael y unirse a la Linea 4 en la Cruz de Humilladero.

Cortijo Alto

R.N.
Corregidor Avia. Ortega Avda. Ortega ~ ALAMEDA
Francisco de y Gasset y Gasset
Molina (Tiro de Pichén) (Sta. Cristina) g

¢ QUE PARADA DE LA EMT
FALTA EN LA LiNEA 4?
AVERIGUALO...

Descubra cual es la bajada o subida de autobus
urbano que falta en la ilustracion superior y partici-
paré de lleno en el sorteo de-

_tres tarjetas
de bus mensual
ofrecidas por la Empresa Malaguefia de Transportes.
Tan s6lo ha de remitir |a respuesta, en el cupén gue
se adjunta con sus datos personales, a
EMTREVISTA Concurso
"La Parada Escondida".
C/ Compositor Lehmberg Ruiz, n® 9. Edif. Jabega,
Ofic. 10-14, 29007 Mélaga.

La Parada Escondida es:

Nombre y Apellidos:

Direccion y C.P.:

Teléfono:

Y los ganadores del sorteo de Za

Parada Escondida
de la linea 4 son:

EMTREVISTA | 7
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Malaga tendra una red de

MALAGA CONTARA CON UNA RED DE METRO EN LOS PROXIMOS ANOS QUE PERMITIRA UNIR L0S DIS-
TINTOS BARRIOS, ASi COMO LLEGAR A LA PERIFERIAY A 0TRAS POBLACIONES MAS ALEJADAS COMO
RINCON DE LA VICTORIA. SE TRATA DE UNA DE LA INICIATIVAS MAS IMPORTANTES DE CARA AL
FUTURO Y QUE HARIA MUCHO MAS FLEXIBLE Y RAPIDA LA COMUNICACION POR LA CIUDAD.

EL ALCALDE HA PLANTEADO
QUE EL METRO TENGA UNA
ESTACION CENTRAL INTERCAM-
BIADORA QUE PODRIA ESTAR
UBICADA JUNTO AL RIO
GUADALMEDINA O A LA
AVENIDA ANDALUCIA PROXIMA
ALAS LINEAS DE AUTOBUSES Y
DE TRENES DE CERCANIAS

=
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lalcalde de Malaga, Francisco
E de la Torre, ha planteado un

metro moderno y de calidad
que circule bajo tierra en el 100%
del tramo urbano, que sea compa-
tible con el trafico rodado, que una
los barrios més habitados, queofrez-
ca servicio al 90% de la pobiacién
y-que llegue a los municipios ve-
cinos de Torremolinos, Rincén de
la Victoria y Alhaurin de la Torre.
Este transporte publico también
incluird en su recorride los
nicleos de poblacién mas impor-
tantes de la periferia como
Puerto de la Torre, Campanillas,
Churriana,Guadalmar, San Julian,
y llegard hasta importantes in-
fraestructuras de la ciudad como
la universidad, el aeropuerto, el
PTA, el palacio de deportes, el po-
lideportivode Ciudad Jardin, el cen-
tro de transporte de mercancias,
los hospitales, el cementerio y se
esta estudiando la posibilidad de
que también llegue hasta el pala-
cio de ferias,

El Ayuntamiento tiene previsto que
las primeras actuaciones sean la
puesta en marcha de las lineas a

La gestion y explotacion del
metro debe estar participa-
da por la Empresa
Malaguefia de Transportes
por su experiencia en el
transporte de 34 millones
de viajeros al afio

la universidad, a la carretera de
Cadiz y al palacio de los deportes,
asi como la que llega a Suarez-
Miraflores y la de los Bafios del
Carmen; en una segunda etapa
culminar la Iinea a EI Palo,
Guadalmar,SanJuIién,yporCiudad
Jardin hasta Las Virreinas; yenuna
tercera etapaalcanzar la condicisn
metropolitana llegando a Puerto de
la Torre, Campanilias, Churriana,
PTA, Aeropuerto, Torremolinos,

Alhaurin de la Torre y Rincén de Ia
Victoria.

El alcalde ha planteado que el me-
tro tenga una estacién central in-
tercambiadora que podria estar
ubicada junto al rfo Guadalmedina
0 a la Avenida Andalucia proxima
a las lineas de autobuses y de tre-
nes de cercanias, que se realice el
planeamiento del cardcter metro-
politano con la pralongacién hasta
municipios vecinos que podria ha-
cerse en superficie, y el estudio de
una linea circular que conecte el
conjunto de las [ineas radiales, con
un primertramoentre Ciudad Jardin
y Carretera de Cadiz, y un segun-
do tramo entre Ciudad Jardin-C/
Victoria Malagueta. El cinturén cir-
cular debe contemplar la inclusién
del recinto ferial y del palacio de
ferias y exposiciones.

De la Torre entiende que las ac-
tuaciones deben tener ritmo de ur-
gencia porque la evolucion del
trafico rodado en el 4rea metropo-
litana es una de las mayores de
Espafia, que hay que realizar un
analisis del sistema de transporte
de la ciudad en su conjunto para
lograr que la suma de autobis %
metro sea competitiva con el ve-
hiculo privado, que no se supri-
man lineas de autobuses sin un
estudio detallado de las motiva-
ciones, que los autobuses man-
tenganlascabecerasen la Alameda
y el Parque, y que en aquellos tra-
zados de superficie que lo permi-
tan puedan circularindistintamente
metro y autobds, como sucede en
otras capitales.

En cuanto a la gestién vy explota-
cién debe estar participada por la
Empresa Malaguefia de Tra nsportes
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metro en los préximos afos

(EMT) por su experienciaen el trans-
porte de 34 millones de viajeros al
afio, por la coincidencia de traza-
dos sobre las actuales lineas de
transporte urbano y por la idonei-
dad de que autobis y metro acti-
en de forma coordinada para dar
servicio a la gran mayoria de los
malaguenos.

El alcalde ha destacado que para
lograr el menor impacto medioam-
biental es necesario que el estudio
incluya una relacion de las zonas

y ejemplares afectados indicando
las medidas de proteccion que se
adoptaran, que se estudien los
acuiferos subterraneos, se habili-
ten trayectos y espacios para tras-
ladar y ubicar materiales, y que el
millén de metros clbicos de tierrag
excavada se utilice como relleno y
recuperacién dealgunasdelascan-
teras abandonadas.

Por dltimo, ha sefialado la conve-
niencia de-que se intensifiquen
las reuniones de la Comisién de

Seguimiento entre técnicos del
Ayuntamiento y de la Junta de
Andalucia para evaluar las alter-
nativas de trazados planteadas, se
desarrolle la opcioén elegida con
alto nivel de precision técnica y
econdémica, se determine el nodo
central, se analice conjuntamen-
te con el trafico rodado y con la
red de autobuses, y sea un ins-
trumento eficaz que de continui-
dad a los trabajos para lograr un
metro moderno y de calidad en el
menor plazo posible,

En las fotos superiores se
ven el palacio de deportes,
José Maria Martin Carpena, y
a continuacion el polidepor-
tivo Ciudad Jardin gue se
convertiran en unas de las

paradas de |a red de metro.

LINEA 1
LINEA 2

LiNEA 3
LINEA 4
LINEA 5

Malagueta - Cruz de Humilladero - Teatinos - ampliacion de la universidad - CTM - Cementerio-Campanillas-PTA
Plaza Solidaridad - Renfe sur - Ctra. Cadiz-palacio de los deportes - Guadalmar y ramales a San Julian -
Aeropuerto - Torremolinos y a Churriana - Alhaurin de la Torre

Malagueta - Bafios del Carmen - El Palo - La Cala - Rincon de la Victoria
Avda.Andalucia - Guadalmedina - Ciudad Jardin-polideportivo - Las Virreinas
Avda. Andalucfa - Carlos Haya y ramales a Sudrez - Miraflores y Camino de Antequera - Puerto de la Torre

ESTUDIO DE CIRCULARES

1) Malagueta - Victoria-Hospital Civil - Carretera de Cédiz
2) Ramal hasta el palacio de ferias
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Explanada de

la Estacion Avta. Las Américas

Cuarteles
(Eslava)

Cuarteles
(Perchel)

Alonse de

Hilera Palencia

Plaza de Bailen

Explanada de  Avala (Fortuny)

la Estacion

Linea 9

En la imagen superior, de izqda. a dcha.,

Salvador Diaz, Salvador Gonzélez, Juan
Jiménez y Antonio Aranda, conductores
de la linea 5.

En la imagen inferior, de izqda. a dcha,,

Francisco Martin, Salvador Peralta y
Francisco Fernandez, conductores de la
misma linea.
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Salitre Avda. de la Aurora

(Correos)

Plaza de Arriola

Pasillo de Santa
Isabel

Carreteria (Plaza Nueva)

EN SUS INICIOS, LA LINEA 5 ERA UTILIZADA POR UN
GRAN NUMERO DE PERSONAS QUE TRABAJABAN EN
LA ZONA DE LA ESTACION DE RENFE Y HUELIN.
AUNQUE HOY EN DiA, HA DEJADO DE SER UNA LINEA
PUNTA'Y LA GENTE LA USA EXCLUSIVAMENTE PARA
BAJAR AL CENTRO DE LA CIUDAD.

®— Fstacion Renfe / Conde Ureria —@

UN REPASO HISTORICO

La linea 5 comenzd a funcionar en
el afio 1952 cuando todavia parte
de su recorrido discurrfa bajando
por la Calle Conde de Urefa y su-
bfa por la Iglesia de la Vicroria.
Unos afios mds adelante hubo un
cambio en la ruta que la desvié ha-
cia la Plaza de Maria Guerreros, pa-
ra luego entrar a la altura del Teatro
Cervantes quedando el Mercado de
la Merced a la derecha, de ahf diri-
girse a Calle Alamos y desde alli a
la Calle Dos Aceras para terminar
en Ollerfas.

En sus inicios fue utilizada por mu-
cha gente debido a que muchos tra-
bajaban en la zona de la Estacién de
Renfe y Huelin. Hoy en dfa, nos co-
menta Teodoro Ramirez, ex traba-
jador deestalinea, "tienc un niimero
de pasajeros normal y como ya no
hay tanto trabajo por la zona de la
Estacién, ha dejado de ser una linea
punta y la gente la utiliza exclusi-
vamente para bajar al centro”.

RECORRIDO POR MALAGA

El recorrido actual de la linea 5 na-
ce hace 30 afos. Comienza en la
Estacién de Renfe para entrar en
Calle AyalaydeahidirigirnosaCalle
Salitre, donde tiene paradas en am-
bas zonas. El autobus continta su
camino hastala Avenidadela Aurora
y vuelve a detenerse a la altura de
Correos. A partir de este punto la

ruta se encamina hacia la Plaza de
Arriola para detenerse nuevamen-
te y llegar al Pasillo de Santa Isabel
donde le espera al viajero una nue-
va parada.

Mediante esta linea
podemos ir a importantes
puntos de la ciudad como

la Estacion de Tren o el
Museo de Artes Populares

oYa en Carreterfa el autobus hace su
primera parada en esta calle, en la
zona de la Plaza Nueva, para luego
detenerse dos veces mds antes de en-
trar en Calle Alamos donde tam-
bién recoge viajantes. De ahf nos
dirigimosalaPlazaMaria Guerrero,

punto de detencién muy interesan-
te, ya que estd cerca del conjunto
monumental de la Alcazaba y el
Teatro Romano y el Museo Picasso.
Nos acercamos al ecuador del reco-
rrido y empezamosasubir por Calle
Victoria, Ferrandiz y Ferrandiz-
Barcenillas, efectuando paradas en
cada una de estas zonas, para luego
enlazar con la Plaza de Francisco
Silvela.

Ahora nos encaminamos hacia la
Calle Fernando El Catélico donde
hacemos una parada al igual que en
Cristo de la Epidemia, Plaza de la
Victoria y en Calle Vicroria. Ya es-
tamos en la Plaza de la Merced, jun-
toal Museo Picasso, lugarde obligada
visita para los turistas y, sobre todo,
para todo buen malaguefio. En es-
te punto del recorrido partimos ha-




B LINEA DEL MES

Avda, Barcelona Avda. Arroyode  gap gartolome

los Angeles

Carreteria

cialaCalleFrailes parasubiraPostigos
y San Bartolomé, y también nos de-
tendremos en la Avenida Arroyo de
losAngelcs, juntoal Materno Infantil,
y en la Avenida Barcelona en el
Hospital Civil.

En este momento nos dirigimos a
la Plaza de Bailén para subir por
Alonso de Palencia y de ahf partir
haciala Calle Hileradonde también
efectuamos una parada. Ya estamos
casi en el final del recorrido y en-
tramos en Calle Cuarteles a la altu-
ra de El Perchel, zona en la que
también suben y bajan viajantes, al
igual que en la siguiente parada de
esta calle en lo que se conioce como
la Eslava. Finalmente desemboca-
mos en la Avenida de las Américas
para terminar la ruta de esta linea
5, nuevamente, en la Explanada de
la Estacién.

PARADAS DE LA

LINEA 5

-Estacién de tren

-Correos

-Museo de Artes Populares
-Alcazaba y Teatro Romano
-Museo Picasso

-Materno Infantil
-Hospital Civil

Alamos

Plaza de la
Victoria Fernando el Plaza.de
s ! Plaza de la Victoria - Cristo de la Catdlico Frapmscu .
Postigos Fraile Merced Epidemia Silvela Ferrandiz -

Barcenillas

Ferrandiz -
Barcenillas

Plaza Maria Victoria Ferrandiz

Guerrero

BORABES 44005

FESIVOS

PRIMERA SALIDA' 7:30 7:30 8:00
ULTIMA SALIDA 2206 2200 22.00 ('.QUE PARADA DE LA EMT
FRECUENCIA 30min.  30min. 60 min,

FALTA EN LA LINEA 57
AVERIGUALO...

Descubra cudl es la bajada o subida de autobus
urbano que falta en la ilustracién superior y partici-
para de lleno en el sorteo de

_tres tarjetas
~ de bus mensual
ofrecidas por la Empresa Malaguefia de Transportes.
Tan s6lo ha de remitir la respuesta, en el cupén que

EMTREVISTA Concurso
"La Parada Escondida".
Eein : C/ Compositor Lehmberg Ruiz, n° 9. Edif. Jabega,
ANECDOTAS DE LA Ofic. 10-14. 29007 Mélaga.
L I NEA 5 La Parada Escondida es:

Teodoro Ramirez Dominguez es jubilado y ex L%

empleado de la linea 5 donde comenzé a tra- Noripre ¥ Apellios:

bajar en' 1955 como cobrador, luego paso a el ?

inspector en 1964 y se jubild en 1990, cuando Direedony CP.

la EMT se hizo conla gestion de esta linea.

Nos contd que, cuando'llovia mucho se inunda-

ba dehajo del Puente de Tetuan. Asi que, conti- | BE ARG

nua, “un dia de fuertes lluvias un conductor de

esta linea, pensando que iba a parar, se lanzo y

]
e @@= LT
cuando llego a este puente el agua le llegaba i

hasta la altura de los asientos, y.como los
homberos no podian acudir a socorrerle en ese
momento porque estaban ocupades atendien-
do otras urgencias, este conductor se lanzo al
agua y salio nadando del autobuis".

Otra anecdota que paso en los anos 50, cuenta
Teodoro, *ocurrid cuando lalinea 5 pasaba por
laipuerta del Teatro Cervantes y una noche un

1
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Y los ganadores del sorteo de za

Parada Escondida
coche obstaculizaba el paso del autohiis, asi de la linea 4 son:
que los viajeros se bajaran y montaron el co-
che encima de la acera. Esa noche, la policia
detuvo al conductor y al cobrador porque el
coche era del Gobernador Civil de Malaga, pe-
ro todo se aclard y no pasé nada‘.

PILAR ARREBOLA
ADRIAN LUQUE
JOSE MIGUEL PORRAS
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B LINEA DEL MES

Alameda Rvda. de
Principal Andalucfa y Alonso de Plaza de Bailén Martinez de la Martinez de la
P (Hacienda) Hilera Palencia Rosa (Séneca) Rosa (Berrocal)

Alameda Rvda(.Hda anal)ur.ia Mérmales Avda. de Plaza de Bailén LT ng
e acienda ; Barcelona amino de Sudrez
Principal (Blas de Lezo)

EN SUS INICIOS, LA LINEA 6 HACIA EL RECORRIDO DE

y 4 ‘ LAS ACTUALES LINEAS 6 Y 7. SE TRATA DE UN

RECORRIDO QUE PASA POR IMPORTANTES PUNTOS

| DE LA CIUDAD COMO LA AVENIDA ANDALUCIA,

| - CALLE MARMOLES, CAMINO DE SUAREZ, CALLE
" ‘ MARTINEZ DE LA ROSA O PLAZA DE BAILEN.

@— Alameda Principal / La Milagrosa —®

La linea 6 es otro de los recorri-
dos emblemiticos que posee la
Empresa Malaguefa de Transporte.
ComienzaenlaAlameda Principal,
a la altura de calle Cérdoba, y ha-
cesuprimera paradaen la Avenida
de Andalucia junto al edificio de
Hacienda. Luego continta avan-
zando por Armengual de la Mota,
donde también se detiene, para
enlazar con calle Mdrmoles y de
ahf con la Avenida de Barcelona.

‘ RECORRIDO

Ahora nos dirigimos a la Plaza de
Bailén, zona de Milaga de gran
belleza, sobre todo de noche, co-

mo consecuencia de la ilumina- | 3 calle Armengual de la Mota es una de las vias mas
En la imagen superior, de izqda. a dcha, ~ cién nueva de la que dispone, por transitadas dellstciudad por dende tambich pasa L

Jesis Romero Romero, D_ameH_\rredondo lo que un paseo en autobiis es
Marrén de Llano y Francisco Trigo r 6
Guerrero, conductores de la linea 6. muy recomendable para todos inea o.

aquellos que quieran conocer es-

te lugar. Ya vamos en direccién a  interseccion con Blas de Lezo, Una vez que salimos de Camino

Camino de Sudrez para efectuar Alonso Herndndez, Venegas y de Sudrez entramos en la calle

cuatro paradas en esta calle en las  Rortonda. Miguel Herndndez en la que el

HISTORIA Y ANECDOTAS DE LA LINEA 6

Salvador Jiménez Guerrero, ex trabajador de la Empresa Malaguefia de Transporte, entrd como cobrador en la linea 6 en 1964, cuando
este servicio cubria el actual recorrido de las lineas 6 y 7. Por aguellos anos, comenta Salvador, el trayecto comenzaba en Plaza Riola y
llegaba hasta el Hospital Civil'y, segiin donde subia y. bajaba cada viajero, el billete costaba 90/céntimos, 1 peseta 6 1,40 pesetas".

Cuando comenzé a trabajar en esta linea Salvador Jiménez, su dueiio era José Cristian, luego pasé a manos de Claudio Gallardo Lopez y
finalmente se hize con su titularidad el Ayuntamiente de Malaga.

Una de las anécdotas que recuerda Jiménez Guerrero ocurrié en 1975, cuando un dia cualquiera en el que se dirigia a la calle Tomas de
Heredia donde estaban estacionados los tres autobuses con que contabala linea 6, no pudo trabajar pergue uno de los autobuses y el de
reserva estaban averiados, asi que le dijeron; qlie se fuera a pasar [a tarde al cine.
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y Martinez de
Martinez de la Martinez de la la Rosa Miguel
Rosa Rosa (Alhacete) Herndndez

Camino de Sudrez Miguel Hernandez Migue! Hernandez

(Alonso Hernandez)

Camino de Sudrez
(Rotonda)

Camino de Suarez
(Venegas)

autubus se detendrd dos veces, pa-
radespués desembocaren Camino
dela Cortaenel que efectuard dis-
tintas paradas a la altura de VPO,
La Milagrosa y la Plaza,

Ya hemos alcanzado el ecuador del
recorrido para bajar también por
Camino de la Corta donde nos de-
rendremos nuevamente en La
Milagrosa y en VPO, para seguir
porcalle Miguel Herndndez, al igual
que a la ida, donde ¢l autobis pa-
rard dos veces.

En Martinez de la Rosa nos dete-
nemos cinco veces. La primera en

la interseccién con la calie Albacete  donde para-
y la cuarta y la quinta en el cruce remos junto
con las calles Berrocal y Séneca res-  al edificio de
pectivamente. Otra vez volvemosa  Correos. El
desembocar en la Plaza Bailén para  viaje se en-
luegodirigirnosaAlonsode Palencia,  cuentraenes-

lugares en los que también nos de- te  punto
{CNEMmOos Para recoger Pasajeros. practicamen-

: te concluido
puesto que
tan sélo nos
restallegarnuevamentealaAlameda *
Principal, punto de inicio y fin de
este trayecto.

En este momento nos estamos acer-
cando al final de recorrido porque
ya estamos en calle Hilera para, en
el cruce con Armengual de la Mora,
enlazar con la Avenida de Andalucfa

HORARI

5 | ALAVEDA  658-748-838-9.28-10,18-10,48-11,38-12,28- 13,18 - 14,08 - 14,56- 15,48
g PRINCIPAL 16,38 -17,28- 18,18 - 18,48 - 19,38 - 20,28 - 21,15 - 22,00

S . 630-7.20-810-9,00-9,50-10,20-11,10-12,00- 12,50 13,40 - 14,30 - 15,20
£ MUAGROSA  1440.17,00-17,50-18.20-19,10- 20,00 - 20,50 - 21,40

o> ALAMEDA  650-745-8,35-9,25-1015-1045-11,35-1225-13,15-14,05- 14,55 1545
Q  PRNCPAL  16,35-17.25-18.15-18,45- 19,35 - 20,25 - 21,15 - 22,00

<C

(==

S o 630-7,20-810-9,00-9,50-10,20-11,10-12,00- 12,50- 13,40 - 14,30- 15,20
o MILAGROSA | 1410.17,00- 17,50 - 18,20 19,10 - 20,00 - 20,50 - 21,40

o> ALAMEDA 7,45-8,35-9,25-10,15-11,05-11,55-12.25- 13,15 - 14,05 - 1455 - 15,45 - 16,35
©  PRNCPAL  17.55-1845-19,35-20,25-21,15-22,00

= IPA

2 cross  720-810-9.00-9,50-1040-11,30-12,00-12,50- 13,40 14,30 1620 - 1610

17,30-18,20- 19,10 - 20,00 - 20,50 - 21,40 :

Camino de la Corta
(VPD)

Caminodela  Camino dela
Miguel Corta Gorta
Hernéndez {VPD) (La Milagrosa)
La Milagrosa
La Milagrosa

Camino de la Corta  Camino de la Corta
(Plaza)

(La Milagrosa)

¢ QUE PARADA DE LA EMT
FALTA EN LA LiNEA 67
AVERIGUALO...

Descubra cudl es la bajada o subida de autobtis
urbano que falta en la ilustracién superior y partici-
para de lleno en el sorteo de

. Tres tarjetas
- de bus mensual
ofrecidas por la Empresa Malaguefia de Transportes.
Tan sélo ha de remitir la respuesta, en el cupén que
se adjunta con sus datos personales, a
EMTREVISTA Concurso
"La Parada Escondida".

C/ Compositor Lehmberg Ruiz, n°® 9. Edif. Jabega,
Ofic. 10. 29007 Malaga.

La Parada Escondida es:

Nombre y Apellidos:

Direccion y C.P.:

Teléfono:

Y los ganadores del sorteo de Za
Parada Escondida

de la linea 5 son:

J. HERAS SAEZ
MARGARITA MOLINA MARTIN
ISABEL NAVARRO
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EMT AVANZA

EN LOS ULTIMOS
MESES LA EMT HA
AFRONTADO UNA
NUEVA ETAPA EN LA
GESTION DEL TRANS-
PORTE PUBLICO DE
NUESTRA CIUDAD, CON
EL FIN DE CONTRI-
BUIR A QUE MALAGA
SE CONVIERTA EN
UNA CIUDAD MAS
HABITABLE Y MAS
RESPETUOSA CON EL
MEDIO AMBIENTE.

48 ‘ EMTREVISTA

contigo

ara conseguir esto la EMT
ha iniciado toda una serie de
grandes proyectos encami-
nados a estar cada dia un poco mds

cerca de los usuarios del transporte
ptiblico.

Quizd uno de los proyectos mds im-
portantes es mejorar la frecuencia
de paso de los autobuses, que ya es
inferior a diez minutos en las 15
grandes lineas de la EMT. Esto se
ha conseguido gracias a un nuevo
sistema de planificacién y asigna-
cién de conductores y vehiculos a
las lineas.

Junto a esto otro de los elementos
que estd ayudando mucho a la me-
joradela frecuenciaeslautilizacién
de tecnologia GPS que permite ges-
tionar la flota de autobuses desde la
central de la EMT. Si bien la flota
de la empresa dispone ya de un 50
% delos vehiculos controlables des-
de la central, préximamente se po-
drdseguir todoel parque devehiculos
de forma centralizada, lo que va a
mejorar avin més la prestacién del
servicio de transporte ptiblico.

OTI'OS graﬂdCS P['OY(‘)CEOS quﬁ se PO'
nen en marcha son los paneles
informativos en las paradas que
indican cuando llegard el préximo
bus, asi como'mds y mejores siste-
mas de informacién para los usua-
rios, tales como la pdgina web, etc.

No en vano, la EMT de Mdlaga es
la Gnica empresa de transporte ur-
bano nacional que dispone de dos
certificados de calidad avalados por
AENOR. Son el certificado de
calidad de gestién ISO 9001:2000
y el certificado de calidad me-
dicambiental ISO 14000.

Gracias a todos estos cambios, ca-
dadiasonmdslosusuariosdel trans-
porte puiblico en Mélaga.

VEHICULOS ELECTRICOS

Nuevos vehiculos no contaminantes y més respetuosos con el Medio
Ambiente van a incorporar la flota de la EMT en breve. En estos mo-
mentos, varios autobuses eléctricos estdn siendo probados en lineas re-
ales, con objeto de extraer conclusiones de cara a su explotacién
comercial en el corto plazo.

PANELES INFORMATIVOS

#La EMT ha instalado ya los 5 primeros paneles informativos en la
Alameda. BEstos paneles dan informacién al usuario en tiempo real so-
bre el estado de cada linea y en particular indican el tiempo exacto de
llegada del préximo autobiis.

La EMT planea instalar 50 de estos paneles en las principales mar-
quesinas de la ciudad.
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PAGINA WEB www.enitsam.es

La EMT ha lanzado una innovadora pi- =
gina web donde los usuarios del transpor- |
te piiblico pueden encontrar todo lo que =
necesitan para moverse por Mdlaga: Planos \;
de las lineas, horarios, tarifas, flora, ete... |
Uno de los aspectos mds innovadores de es-
ta web es que el usuario puede descargar un —
plano de cada una de las lineas. Otra intere- =

sante novedad es un buscador que provee informacién sobre que linea coger

Autobuses

Malaguenos
EN CUBA

para realizar un determinado trayecto.

CALIDAD

La EMT ha renovado sus dos
certificados de
calidad
1SO9001:2000
e 1SO14000,
que avalan es-
ra empresa como una de las mejo-
res empresas de transporte urbano
a nivel nacional.

AENOR AENOR

ER

LEmpres
Toghstrada

T

Gestion
Anibiental

CaMoIe |

INFORMACION POR
MOVIL

Muy pronto la EMT dard in- _
formacién de cada una de g
sus lineas y de la llegada del
préximo bus a cada parada a
través del teléfono mévil. Esto
se conseguird gracias a la tecnolo-

gia SMS WAP y GPRS.

PROGRAMACIGON
DINAMICA

La asignacién de conductores a las
distintas lineas, asi como la pro-
gramacion de los servicios se hace
ahora de una forma dindmica, con
mayor intervencién de la informa-
tica en la programacién.

UTILIZACION DE )
TECNOLOGIA POR SATELITE

La EMT utiliza tecnologfa de segui-

miento por satélite (GPS) para seguir su

flota de autobuses, de forma que se

puede ver en tiempo real par donde va

circulando cada autobus asf como los
tiempos de llegada a cada parada
Con esto, desde la
central de la EMT
se puede controlar
toda la red de
transporte.

La Empresa Malaguena
de Transportes, desde
hace 14 anos se ha encar-
gado de coordinar y ayu-
dar desinteresadamente
en la adquisicion de auto-
buses antiguos de la EMT
para Cuba, de forma que
en la actualidad son un total
de 96 los que se han envia-
do a este pais. Y, como senal
de agradecimiento, mantie-
nen la matricula de Malaga;
aunque pongan la propia de
la Republica de Cuba.

UNO DE LOS AUTO-
BUSES DE LA EMT
EN LOS JARDINES
DEL MALECON EN
EL PUERTO DE LA

HABANA 1—

| CONCURSO DE TARJETAS DE NAVIDAD DE LA EMT

n la primera edicién del Concur-
E so Infantil de Tarjetas de Navidad

para hij@s de emplead@s de la
Empresa Malaguefia de Transporte
(EMT), con edades comprendidas en-
tre 4y 12 afios, cuyo fallo tuvo lugar el
pasado 13 de noviembre y, tras una dis-
putada pugna, resulté ganador el tra-
bajo presentado por Rocio Lourdes Olmos
Sanchez, hija del conductor Juan OI-
mos Moreno, recayendo el segundo pre-
mio en Alicia Naranjo Cobos, hija de
Juan Antonio Naranjo Garcia (Oficial 22
de Talleres), v otorgando el tercer pre-
mioc a Lidia Martin Soto, hija del tam-
bién conductor Rogelio Martin Carmona.
Este concurso, organizado por la EMT,
se convoco el pasado mes de octubre
con la intencién de promover la parti-
cipacion de los trabajador@s de esta

empresa en la eleccion de la tarjeta de
felicitacion corporativa para las Navi-
dades de este afio.

Un total de diecinueve trabajos
optaron a los premios estableci-
dos en las bases del concurso gue
consta de un primer premio de
500 euros, un segundo premio
consistente en un lote de pinturas
y un tercer premio dotado de un
lote de juegos didacticos.

El jurado, presidido por el di-
rector gerente de la EMT, Miguel
Ruiz, estuvo compuesto por |

miembros de la direccion de la |
empresa y representantes de los
trabajador@s, y contd con la in-
estimable aportacion y contras- |

tada opinion de Fernando Wil- e

son Ruiz, disefiador del Area ./
de Cultura del Ayuntamiento 7
de Malaga. "-

3 5

La EMT agradecié su con-
tribucion a todos los nifios
que han tomado parte en
esta primera edicién, ani-

méndoles a participarenfu- _~
turas ediciones. |

FELIZ NAV | pAD
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Un gran METRO

para

LA EMPRESA
MALAGUERNA DE
TRANSPORTES (EMT)
AFRONTARA EN BREVE
LA PUESTA EN MARCHA
DEL METRO

Y DEL CONSORCIO DE
TRANSPORTE
METROPOLITANO, LO
QUE INTRODUCIRA
NUEVOS ELEMENTOS
QUE HARAN CAMBIAR
LA FORMA DE GESTION
DE ESTA FMPRESA
PUBLICA.

una gran CIUDAD

| coste de las obras del
E metro de Mélaga asciende

a 374 millones ge euros
(62.500 millones de pesctas), de los
que 312 se empleardn para la
financiacion de las lineas, 36,5
millones se destinardn al material
mévil, y los 25 millones restantes s
invertirdn en ¢l proyecto y coste de
las obras que serdn financiadas por
el Ayuntamiento de Mdlaga y la
Junta de Andalucfa, que solicitardn
al gobierno central que contribuya
con una parte de la inversion.

En un ptimer momento, el con-
sistorio municipal y el gobierno
andaluz se encargardn de adelan-
tar dicho dinero en tres afios. Las
dos instituciones financiardn el res-
to de la obra en 30 afios y me-
diante subvenciones al transporte,
encargdndose el Ayuntamiento del
25% y la Junta de Andalucia del
75% restante.

Tras las primeras diferencias entre

la Junta y el Ayuntamiento, ad-
ministraciones encargadas de lle-
var a cabo el proyecto, el gobierno
andaluz ha aceprado las alegacio-
nes presentadas por el consistorio
malaguefio en el sentido de que
el metro transcurriera subterrd-
neo por las principales calles de la
ciudad.

Por el momento, ya estd plantea-
do el anteproyecto de las linea 1
(Malagueta-Cruz de Humillade-
ro-Teatinos-Universidad) y 2 (Pla-
sa de la Solidaridad-Renfe-Crra.
Cadiz-Palacio de Jos Deportes).

Est4 previsto que en la linea 1 el
metro parta subterrdneo desde las
inmediaciones de la plaza del Ge-
neral Torrijos, continte por la Ala-
meda, la carretera de Cddiz y salga
en superficie en la parte final del
tramo. En la linea 2, el metro tam-
bién saldrd de esta plaza, conti-
nuando por la Alameda, Paseo de
los Tilos, Cruz de Humilladero y

plaza José¢ Bergamin, para después
salir a la superficie llegando al cam-
pus de Teatinos, hasta el Parque
Tecnolégico.

LINEAS

El proyecto presentado por e
Ayuntamiento de Milaga con
templa la creacién de cince
lineas que tendrdn los siguiente
recorridos:

-Linea 1: Malaguera - Cruz d
Humilladero — Teatinos - amplia
cién de la Universidad - CTM
Cementerio - Campanillas - PT/
con una primera fase hasta el Can
pus de Teatinos.

_Linea 2: Plaza Solidaridad - Re:
fe Sur - Carretera de Cadiz - Pal
cio de Deportes -Guadalmar
ramales a San Julidn — Aeropue
to — Torremolinos y a Churrial
_ Alhaurin de la Torre, con w
primera fase hasta el Palacio de |
Deportes.

‘Linea 3: Malagueta - Bafios «
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TRAZADO
TRAZADO EN SUPERFIQIE

LINEA N* 11 PLAZA DEL GENERAL TORRIJOS - TEATINOS

LINEA N* 2: MAINAKE - AVDA. DE ANDALUICIA

£

Carmen - El Palo - La Cala - Rin-
c6n de la Victoria, con una prime-
ra fase hasta el Palo.

-Linea 4: Avenida Andalucia - Gua-
dalmedina - Ciudad Jardfn (poli-
deportivo) - Las Virreinas.

-Linea 5: Avenida Andalucia - Car-
los Haya y ramales a.Sudrez-Mira-
flores y Camino de Antequera -
Puerto de la Torre, con una prime-
ra fase hasta Miraflores, y se ha plan-
teado el estudio de una linea circular
(Malagueta — Victoria — Hospital
Civil - Carrerera de Cddiz) con dos
opciones, una de las cuales alcanza-
rfa el Palacio de Ferias.

El acuerdo de las administraciones
contempla un metro moderno y de

Torremolinos, Rincén de la Victo-
ria y Alhaurin de la Torre y a otras
zonas de la ciudad como la Univer-
sidad, el Aeropuerto, el PTA, el Pa-
lacio de los Deportes, el
polideportivo Ciudad Jardin, el
Centro de Transporte de Mercanci-
as, los hospitales, el cementerio y el
Palacio de Ferias.

El Ayuntamiento de Médlaga ha pro-
puesto que la gestidn y explotacién
de este nuevo medio de transpor-
te esté participada con la Empresa
Malaguefia de Transportes (EMT),
va que se trata de una compafifa
con una gran experiencia en el
transporte (trasladando a aproxi-

El Ayuntamiento de Malaga ha propuesto que
la gestion y explotacion de este nuevo medio
de transporte esté participada con la Empresa

Malagueiia de Transportes.

calidad, que circule bajo tierra en el
100% del tramo urbano, que sea
compatible con ¢l trifico rodado,
una los barrios mds habitados,
ofrezea servicio al 90% de la pobla-
<60 v que llegue a importantes po-
blaciones de la periferia, como
Puerto de la Torre, Campanillas,
Churriana. Guadalmar y San Julidn.

También se prevé que llegue a

madamente unos 35 millones de
viajeros al afio), por la coinciden-
cia de trazados sobre las actuales li-
neas de transporte urbano y por la
idoneidad de que el autobds y el
metro actiien de forma coordinada
para dar el mejor servicio posible a
los habitantes de Mdlaga.

Las actuaciones tendrdn un ritmo
de urgencia porque la evolucién del

Mers:

Escalu 1:2,000

Por el momento, ya

esta planteado el
trazado de la linea 1
(Malagueta-Cruz de
Humilladero-
Teatinos-
Universidad)

Y. 2 (Plaza de la
Solidaridad-Renfe-
Ctra. Cadiz-Palacio
de los Deportes).

Francisco de la Torre, alcalde de Malaga, ha apostado decididamente por la implantacion
del metro en la ciudad.

trifico rodado en el drea metropo-
litana de M4laga es una de las ma-
yores de Espafia.

Por otro lado, desde el Ayunta-
miento se ha sefialado que se pre-
tende realizar estudios sobre el
sistema de transporrte de la ciudad,
de modo que la suma de metro y
autobus sea compatible, ademds de
ser competitiva con el vehfeulo
privado.

EMTREVISTA| 13
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Avda. de
Andalucia
{Correos)

Alameda

Principal L)

Palencia

Avda. de Andalucia
(Hacienda)

Alameda Méarmoles

Principal

Linea /

Armengual de la
Mota

Plaza de Bailén

Avda. de Barcelona

Avda. de Barcelona
(Hospital Civil)

Plaza de Bailén

Avda. Arrayo de los
fngeles
(Hospital Materno)

Avda. Arroyo
fngele
(Blas de |

Avda. Arroyo d
Angeles
(Guardia Ciy

Avda. Gélvez Ginachero
(Hospital Civil)

LA LINEA 7 NACIO A PARTIR DE LA LINEA 6 Y EN LA
ACTUALIDAD CUBRE EL TRAYECTO QUE VA DESDE LA
ALAMEDA PRINCIPAL HASTA EL ARROYO DE LOS
ANGELES. ES UN RECORRIDO QUE CONECTA UNA
PARTE MUY IMPORTANTE DE MALAGA POR LO QUE
ES UTILIZADA POR UN GRAN NUMERO DE VIAJEROS.

@— Alameda Principal / Arroyo de los Angeles—a@

EMTREVISTA, como ha venido
realizando ininterrumpidamente
en todos los niimeros anteriores
con otras linea de autobuses que
recorren la ciudad, se ha subido a
un coche de la Linea 7 para darse
una vuelta y descubrir, a través de
su recorrido, nuevos rincones de
Mdlaga muy atractivos para todo
aquel con interés de visitarlos.

En la imagen superior, de izqda. a dcha., José
Antonio Pedraza, Antonio Rodriguez, Antonio
Mostazo, Francisco Martin, José Prieto,
Alfonso del Pino y José Garcia, conductores
de la linea 7.

LaLinea7 tiene supuntodearran-
que en la Alameda Principal, un
lugar magnifico para todos aque-
llos que estén interesados en rea-
lizar una visita turfstica de Milaga
enautobds. La primera parada tie-
nelugaren la Avenidade Andaluca,
junto al edificio de Hacienda, pa-
raluego continuar bajando por ca-
lle Mdrmoles y enlazar con la
Avenida Barcelona,donde también

En 1964 comenzo a trabajar en la Linea 6 Salvador Jiménez Guerrero
como cobrador para, mas adelante; ocupar el puesto de inspector. Por
aquellos afios, nos clienta este ex trabajadar de la EMT, “esa linea reali-
zaba el recorrido de las actuales 6 y 7, pero en 1968 se dividieran y nacio
lai Linea 7, cuya propiedad pasé' definitivamente al Ayuntamiento de

Malagaen 1980". Salvador Jiménez nos coment6 que en 1964 [a Linea 6
tenia un gran nimero de Viajes gue se trasladaban desde el Centro de |a
ciudad hacialla barriada de La Milagrosa. En cambio, hoy enida, ese volu-
men de pasajeres ha pasadoide la Linea 7 que tiene nueve coches, frente
a un unico vehiculo de la'Linea 6 que sale a cada horaide la Alameda
Principal en direccion a La Milagrosa,

34 | EMTREVISTA

existen un par de paradas respec-
tivamente.

AhoraestamosenlaPlazade Bailén,
un lugar muy bonito de la ciudad
que aconsejamos visitar de noche
ya que la iluminacién artificial le
daun aspecto magnifico, para mds
tarde desembocar en la Avenida
Gdlvez Ginachero, al lado del
Hospital Civil.

El recorrido por la ciudad estd
siendo muy agradable y, justo en
este momento, hacemos entrada
enla Avenida Arroyo de Los Ange-
lesalaalturadel Hospital Materno
Infantil. El paseo por esta zona de
la ciudad es muy interesante ya
que existen muchos comercios de
todo tipo para todos aquellos que
les guste pasar su tiempo libre mi-
rando tiendas. Ademds, es un lu-

gar de Mdlaga con mucha vida,
dondeseveun néimero importante
de personas que van de un lugar a
otrosin parar. Sin duda es muyen-
tretenido. Hoy en el autobus hay
mucha gente, por eso nos ha cos-
tado un poco darnos cuenta que
ya estamos saliendo de la calle
Nuestra Sefiora de los Clarines,
exactamente donde hay una ro-
tonda, para entrar a Camino de
Sudrez. El camino se presenta eran-
quilo, sin mucho trdfico, por lo
que el transcurso del viaje es muy
placentere por Camino de San
Alberto y Diego Baena, Una vez
salimos de estas calles estamos lle-
gando al final de la primera parte
del trayecto que tiene como desti-
no San Alberto.

Volvemos a poner rumbo hacia la
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fvda. Arroyo de los Ntra. Sra. de los
fingeles Clarines
(P. Victoria Eugenia)  (Gibraljaire)

Ntra. Sra. de los
Clarines

Ntra. Sra. de los ) Cno. San
Clarines - Martinezde la Martinez de la Urbanizacion  Alberto (Branja  Cno. San
(Rotonda) Bardn de Les Rosa Rosa (Alhacete)  Galeno tarlinda Suarez) Alberto

Tamhre

®

Avia. Arroyode  Avda. Arroyo de fos  Nira. 5“3- delos  Nira. Srg. delos Nira.Sra.delos  Caminode  Alcalde José Cno. San CGno. San Diego de
los fngeles hngeles Clarnes Glarice & ros Suirez  luisEstrala  Alberto  Alberto (Granja  Baena
Avda. Arroyo de los  (Blas de Lezo) (P Victoria Eugenia) (Gibraljaire) (Rotonda) (Carlinda) Suarez)
Angeles
(Hospital Materno) P e e e ﬁ_‘%

Alameda Principal, pero todavianos
queda un largo camino hasta con-
cluir el recorrido, en el que todavia
veremos otras zonas interesantes de
la ciudad. Un ejemplo muy claro de
esto que comentdbamos, lo consti-
tuyen los barrios que se alzan en-
torno a las calles Tambre, Camino
de San Alberto, Urbanizacién
Catlinda y Galeno. En estos luga-
res las tiendas, los bares, las casas,
viven unaactividad constante, se res-
piravida portodossitios. Realmente
es una zona quc vale la pena visitar.

Seguimos avanzando por Martinez
de la Rosa para continuar el reco-
rrido por Barénde Les. En este pun-
to volvemos a enlazar por calles y
avenidas que visitamos al comien-
zo del viaje, como es la rotonda de
Nuestra Sefiora de los Clarines pa-
ra luego pasar cerca de Gibraljaire.

El trayecto se va acercando a su fin,
pero antes volvemos a enlazar con
la Avenida Arroyo de los Angeles,
en la que el autobuis efecttia tres pa-
radas: la primera a la altura del P
Victoria Eugenia, la segunda en
BlasdeLezoylaterceraen el Hospital
Materno Infantil.

En este momento el trdfico se hace
mds intenso en la Avenida de
Barcelona, a la altura del Hospital
Civil. La lentitud con la que circu-
lan los coches nos permite fijarnos
mejor en esta zona de la ciudad que
concentra un gran nimero de
poblacién y de estableci-
mientos comerciales.

Ya estamos en la Plaza de
Bailén otra vez, lugar en el
que el autobiis maniobra pa-

¢ QUE PARADA DE LA EMT
FALTA EN LA LIiNEA 7?
AVERIGUALO...

Descubra cudl es la bajada o subida de autobUs
urbano que falta en la ilustracién superior y partici-

us mensual
ofrecidas por la Empresa Malaguefia de Transportes.
Tan s6lo ha de remitir la respuesta, en el cupén que
se adjunta con sus datos personales, a
EMTREVISTA Concurso
"La Parada Escondida”.
C/ Compositor Lehmberg Ruiz, n® 9. Edif. Jabega,

Ofic. 10. 29007 Malaga.

La Parada Escondida es:

ra acceder a Alonso de Palencia y
de ah{ pone rumbo a calle Hilera.
Esta es la dltima calle por la que
circulamos antes de poner fin a
nuestro recorrido, que reflejael ca-
rdcter comercial de Mdlaga.

El viaje estd a punto de terminar. El
autobus estd detenido en la parada
de la Avenida de Andalucta, junto
al edificio de Correos, desde aquf
pondremos rumbo a la Alameda
Principal, fin del recorrido. Nos ve-
mos en la proxima linca.

Nombre y Apellidos:

Direcciony C.P.:

Teléfono:

MEJORAR :
NUESTRO SERVICIO,
FACILITANOS EL
IMPORTE EXACTO

Y los ganadores del sorteo de La Parada |

ARIO . Escondida de la linea 6 son:
LABORABLES ~ SABADOS  FESTIVOS AFRICA NAVARRO
PRIMERA SALIDA 6:25 6:25 6:25 GLORIA ARRE BOLA
ULTIMA SALIDA 0:15 0:15 015 :
FRECUENCIA 8-12min.  10-12min.  12-15min. ELO CASARES B.
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La EMT apuesta
flota modernay

EL ALCALDE DE MALAGA, FRANCISCO DE LA TORRE,
HA PRESENTADO UN PLAN PARA LA EMPRESA DE
TRANSPORTE MUNICIPAL QUE BUSCA UN NUEVO
CONCEPTO DE FLOTA DE AUTOBUSES MAS ECOLO- .
GICOS, RAPIDOS Y COMODOS. ESTA INICIATIVA
CONTEMPLA LA COMPRA DE UNIDADES MAS RES-
PETUOSAS CON EL MEDIO AMBIENTE, INCLUYENDO
VEHICULOS DE ENERGIAS ALTERNATIVAS Y DOTA-
DOS DE SISTEMAS GPS, COLOCACION DE MAS
SENALIZACIONES PARA FACILITAR EL NUMERO DE
LINEA Y DESTINO, Y UNA RENOVADA IMAGEN
EXTERNA E INTERNA DE LOS VEHICULOS.

®

9,5 MILLONES DE EUROS

" PARA NUEVOS AUTOBUSES
La Empresa Malaguena de
Transportes (EMT) adquirird 33
nuevos vehiculos entre los que f
se incluyen 8 de energfas alter- |
nativas, menos contaminantes y
mds ecoldgicos, con un presu-
puesto total de 9,5 millones de
euros. Se trata de 5 vehiculos de
gas natural y 3 eléctricos, mien-
tras que el resto de los nuevos
autobuses tienen incorporados
la nueva generacién de motores
diesel EURO3 mdslimpiosy me-
nos contaminantes,

’ z . avier Berlénéé, preside de la EMT, durante la
MAS SENALIZACION rueda de prensa en la que se presentaron los nuevos autobuses,

La EMT va a incorporar en to-

dos los nuevos vehiculos, y en  sefializadores basada en un pa- mero de lfnea, que permite al

parte de los ya existentes, una nel frontal de gran dimensién usuario situado en una marque-
~ nueva definicién de elementos conindicacién matricial del nd-  sina reconocer cada lfnea sin ne-
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nor una nueva

ecologica

cesidad de miraral frontal del bus,
asf como un panel trasero que
cumplird esta misma funcién.

CAMBIO DE IMAGEN

EXTERNA E INTERNA

La incorporacién de vehiculos de
energfas alternativas, de nuevas ru-
tas, de mds paneles de sefializacién,
el mayor cumplimiento de fre-
cuencias de paso y, en general, to-
do ¢l proceso de modernizacién de
la EMT ha llevado a pensar a los

responsables de la misma que una

nueva imagen externa e interna de
la flota va a contribuir a consolidar
esta nueva etapa de la empresa.
Los colores elegidos para el cambio
de imagen corporativa han sido el
azul Pantone 313 que es el mismo
color de la nueva imagen institu-
cional del Ayuntamiento, y el color
blanco que representainnumerables
ventajas como el menor consumo
energético de aire acondicionado
en los veh{culos al tiempo que con-
fiere un aspecto mds ecoldgicoy tec-
noldgico.

La mayoria de los autobuses de la
flota se pintardn en los talleres de
Jla empresa de la misma forma que
se hace en la actualidad. Adema4s,
los vehiculos incorporardn tapiza-
dos de dltima generacién junto
con una nueva decoracién inte-
rior que pretende hacer mucho mds
agradable los viajes, asi como cris-
tales tintados para una menor ex-
posiciénalosrayossolaresybarras
de sujeccién de seguridad.

ACCESO A DISCAPACITADOS
Siguiendo con la estrategia adop-
tada hace yamuchosafosla EMT
seguird incorporando en todos
los vehiculos de nuevaadquisicién
piso bajo para facilitar el acceso a
los mismos y rampa de acceso pa-
ra discapacitados.

PROFUNDA
TRANSFORMACION

Para acompafiar la imagen exter-
na e interna de los vehiculos y en
general para representar esta nue-
va etapa en la gestion de la EMT,
todo el personal al servicio de la
empresa cambiard su indumenta-
ria que ofrece zhora una nueva
imagen de servicio y eficacia.

La Empresa Malaguefia de
Transportes comenzd el pasado
ejercicio a realizar una profunda
transformacién de su estructura
con objeto de adaptarla a la nue-
va situacién de futuro que se va a
presentar en los préximos aflos.

En esta etapa de modernizacién
iniciada el pasado afio la EMT ha
conseguido incrementar el nimero
de pasajeros en el afio 2002 en
mds de 1.200.000 pasajeros, una
mejor percepcidn de la empresa
por parte de los usuarios y mayo-
res (ndices de puntualidad y
eficacia.
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